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1.1. Presentacion

La necesidad de afrontar una movilidad del futuro mas sostenible y mas comprometida
con el medio ambiente, que reduzca la emision de gases contaminantes, y que fomente
entre la poblacion el uso de vehiculos mas eficientes y menos contaminantes, conlleva
al Ayuntamiento de Torrejon de Ardoz a elaborar un Plan de Movilidad Urbana Sosteni-
ble que establece las lineas estratégicas generales de actuacion en este ambito, que se
suman a las ya desarrolladas en los ultimos anos. EL objetivo final es hacer de Torrejon
de Ardoz una ciudad mas amable, humanay respetuosa, que mejore la calidad de vida de
sus vecinos en los proximos anos.

Otros consistorios ya han redactado y aprobado sus propios Planes de Movilidad. Por
ejemplo, el de Madrid que lo define como “la herramienta de gestion de la que se dota
el Ayuntamiento para estructurar sus politicas de movilidad basandose en unos objetivos
generales de mejora de la calidad ambiental, la competitividad, la seguridady la universali-
dad de nuestro modelo de ciudad, tal y como recoge el Plan de Calidad del Aire”.

Y a continuacion establece que “el Plan define prioridades, establece actuaciones tipo,
predice escenarios futuros y sefala la intensidad necesaria en su aplicacién que permita
alcanzar los objetivos que establece. Del mismo modo establece el mecanismo de se-
guimiento que permita la evaluacién y revision continua del plan, contemplando la po-

PMUS sibilidad de corregir desviaciones o reformular objetivos en una permanente adaptacion
To I’I’€jf)ﬂ a entornos dinamicos”.

2021-2030

Por su parte, la European Platform on Sustainable Urban Mobility Plans especifica el
Plan de Movilidad Urbana como “un plan estratégico disefiado para satisfacer las necesi-
dades de movilidad de las personas y empresas en las ciudades y sus alrededores en busca
de una mejor calidad de vida. Se basa en las practicas de planificacion existentes y tiene

Ayuntamiento de

DEARDOZ en cuenta los principios de integracion, participacion y evaluacion”.

La Guia practica para la elaboracion e implantacién de Planes de Movilidad Urbana Sos-
tenible elaborada por el Instituto para la Diversificacion y Ahorro Energético (IDAE),en
colaboracion con otros organismos como el Consorcio Regional de Transportes de Ma-
drid indica que “un Plan de Movilidad Urbana Sostenible, PMUS, es un conjunto de ac-
tuaciones que tienen como objetivo la implantacion de formas de desplazamiento mas
sostenibles (caminar, bicicleta y transporte publico) dentro de una ciudad; es decir, de
modos detransporte que hagan compatibles crecimiento econémico, cohesion socialy de-
fensa del medio ambiente, garantizando, de esta forma, una mejor calidad de vida para
los ciudadanos”™.

Esta misma guia apunta que “estos planes han de abarcar la totalidad de las areas urba-
nas, intentando reducir elimpacto negativo de los transportes, atendiendo a los crecien-
tes volimenes de traficoy congestion, y coordinando los planesy estrategias nacionales
y regionales; ademas, han de cubrir todos los modos de transporte y deben plantear
como objetivo modificar la cuota de cada uno de ellos a favor de los mas eficientes, tales
como el transporte publico, a bicicleta o [a marcha a pie”.
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EL Congreso SUM Bilbao 2019 “Moviendo las ciudades del siglo XXI” consider6 10 razo-
nes para elaborar e implementar un PMUS en las ciudades:

» Mejoran la calidad de vida

« Ahorran costes - creando beneficios econémicos

« Contribuyen a mejorar la salud y el medio ambiente
« Hacen la movilidad mas fluida y mejoran el acceso

* Hacen un uso mas efectivo de los recursos limitados
« Ganan apoyo publico

* Preparan mejores planes

« Cumplen efectivamente las obligaciones legales

« Usan sinergias, aumentando la relevancia

« Avanzan hacia una nueva cultura de la movilidad

En base a lo anteriormente expuesto, se elabora este Plan de Movilidad Urbana Sosteni-
ble que ha contado con la participacion e implicacion de diferentes concejalias y unida-
des administrativas de la ciudad, asi como con la colaboracién de otras administraciones
y entidades como son, entre otros:

- Alcaldia

- Concejalia de Urbanismo

- Concejalia de Obras, Limpieza Urbana y Administracion

- Concejalia de Seguridad y Proteccion Civil

- Consorcio Regional de Transportes de Madrid

Ademas se han consultado las siguientes fuentes de informacion:
- Plan General de Ordenacion Urbana

- Plan de calidad del Aire

- Ordenanza de trafico de Torrejon de Ardoz

- Plan de aparcamientos de la ciudad

- Datos del padrén municipal

- Estadisticas del Instituto Nacional de Estadistica (INE)

- Estadisticas de la Comunidad de Madrid

- Datos de la Direccion General de Trafico




1.2. Contexto

La planificacion de la movilidad es transversal y afecta a cada uno de los ambitos que
conforman el desarrollo del municipio a corto, medio y largo plazo. Pero principalmente
esta ligada a la planificacion urbanistica, acompanada de la de servicio e infraestructuras
del transporte.

En base a esta premisa, planificar de manera integral la movilidad urbana implica que
se han de prever actuaciones que incluyan por una parte el espacio publico entendido
como el espacio libre de relacion social y actividades publicas y el ocupado por los siste-
mas de transporte; el espacio privado (usos del suelo) y los medios de transporte tanto
publicos como privados.

La planificacion de la movilidad debera estar convenientemente integrada en las po-
liticas de desarrollo urbano, econémico y ambiental. Este hecho esta siendo asumido
cada vez mas por las administraciones locales quienes elaboran un plan adaptado a las
caracteristicas particulares de su ambito territorial y con miras a un desarrollo sostenible
en el tiempo.

Las directrices del Plan de Movilidad priorizaran sus actuaciones en el uso de vehiculos
menos contaminantes, como las bicicletas, fomento del transporte publico, aplicacion
PMUS de las nuevas tecnologias, y los estacionamientos disuasorios. Los principios de la mo-
TO rrején vilidad de futuro son:
202} 2D - Sostenibilidad: EL concepto de movilidad sostenible es aquel que satisface las
necesidades actuales sin comprometer el futuro de los recursos naturales existentes. De
este principio se deriva la promocion de los modos de transporte mas respetuosos con
el medio ambiente, que representan un gasto minimo de energia (consumo minimo de

vabay
RSB DE DO recursos naturales), y que no contamine el medio ambiente (emisiones de gases, ruidosy
produccion de residuos). El derecho de la movilidad ha de ser compatible con el derecho

de todos a un medio ambiente de calidad.

- Accesibilidad: EL modelo de movilidad ha de contemplar el derecho universal a
desplazarse y con ello el acceso a todo el espacio publico permitido a los ciudadanos,
adoptando las medidas necesarias para garantizar el derecho a todos, y en especial, a
personas con movilidad reducida. EL modelo ha de contemplar una red que garantice el
acceso en las mejores condiciones posibles a todos los barrios, superando los problemas
de adaptaciones infraestructurales o de servicios que provoquen déficit de accesibilidad
a partes concretas del nicleo urbano, y que supongan desigualdades territoriales.

- Seguridad: El modelo ha de garantizar la seguridad viaria para todos los modos
de movilidad, priorizando los modos de transporte mas vulnerables; desplazamientos
a pie y en bicicleta. EL modelo se ha de regir bajo el principio de autoridad municipal
como garantia de la disciplina viaria, cumpliendo y haciendo cumplir las normas basicas
de convivencia en la movilidad, de forma que aumente el grado de seguridad.




- Eficacia y Eficiencia: Hay que buscar sistemas de transporte que sean eficaces
con la maxima eficiencia posible, ha de contemplarse desde el punto de vista operativo
(para cada desplazamiento un modo de transporte apropiado) y energético (racionalizar
el uso con el minimo consumo y el minimo tiempo).

EL Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Torrejon de Ardoz se extiende sobre todo el
area urbana del municipio, considerando la red interna y las carreteras y autopistas que
conectan Torrejony su entorno, e integra la red existente y posibles vias de nueva cons-
truccion.

Ademas contempla la colaboracion con otras administraciones, tanto regionales como
estatales, en el desarrollo de nuevas infraestructuras, dotaciones y servicios, que me-
joren 3 calidad de vida de la ciudad y la hagan mas sostenible medioambientalmente.
Conseguir una movilidad sostenible implica el trabajo de las administracionesy sectores
de la sociedad.
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1.3. Marco normativo

El marco normativo de referencia para la elaboracién de los Planes de Movilidad Urbana
Sostenibles cuenta con diferente legislacion aprobada por la Union Europea, la Admi-
nistracion General del Estado, la Comunidad de Madrid y otras administraciones locales
como el Ayuntamiento de Torrejon de Ardoz.

La Union Europea presenta directivas relacionadas con aspectos como el aire, el efecto
invernadero la evaluacion ambiental, el ruido, el suministro y utilizacion de la energiay
el transporte.

Ademas la Unidn Europea desarrolla desde hace afos una continuada labor normativa
que pretende disminuir la contaminaciony los efectos negativos que origina el transpor-
te mas contaminante. En los Gltimos afos, ha aprobado diversas directivas en materia de
emisiones de gases de efecto invernadero causantes del cambio climatico, calidad del
aire, evaluacion ambiental, ruido, suministro y utilizacion de la energia, uso de biocarbu-
rantes, etiquetado de vehiculos, entre otros.

lgualmente, la Unién Europea ha definido un marco estratégico formado, entre otros,
por el «Libro Verde de la Energia: hacia una estrategia europea de seguridad del abas-
tecimiento energético» (2000), «Desarrollo sostenible en Europa para un mundo mejor:
estrategia de la Union Europea para un desarrollo sostenible» (2001), el Sexto Programa
de Accion Comunitario en Materia de Medio Ambiente, denominado «Medio ambien-
te 2010: el futuro esta en nuestras manos» (2001), o el «Libro verde: Hacia una nueva
cultura de la movilidad urbana» (2007). Especial relevancia en materia de transportes
publicos de viajeros reviste el Reglamento (CE) n.° 1370/2007, del Parlamento Europeo
y del Consejo, de 23 de octubre de 2007, sobre los servicios publicos de transporte de
vigjeros por ferrocarril y carretera.

PMUS
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También hay que hacer referencia al “Libro Blanco del Transporte 2050: Hoja de ruta

hacia un Espacio Unico Europeo de Transporte: hacia un sistema de transportes compe-
titivo y eficiente en la utilizaciéon de recursos”.

Por otra parte, se han seguido la siguiente normativa:

CALIDAD DEL AIRE

 DIRECTIVA 2004/107/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 15 de diciembre de
2004, relativa al arsénico, el cadmio, el mercurio, el niquel y los hidrocarburos aromati-
cos policiclicos en el aire ambiente.

« DIRECTIVA 2008/50/CE, relativa a la calidad del aire ambiente y a una atmédsfera mas
limpia en Europa.

* DIRECTIVA 2015/1480, por la que se modifican varios anexos de las Directivas 2004/107/
CE y 2008/50/CE en los que se establecen las normas relativas a los métodos de refe-
rencia, la validacion de datos y la ubicacion de los puntos de muestreo para la evaluacion
de la calidad del aire ambiente.
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« Decision de Ejecucion (UE) 2018/1522 de la Comision de 11 de octubre de 2018 por la
que se establece un formato comin para los programas nacionales de control de la con-
taminacion atmosférica en el marco de la Directiva (UE) 2016/2284 del Parlamento eu-
ropeoy del Consejo, relativa a la reduccién de las emisiones nacionales de determinados
contaminantes atmosféricos

« DIRECTIVA (UE) 2016/2284 del Parlamento Europeo y del Consejo de 14 de diciembre
de 2016 relativa a la reduccién de las emisiones nacionales de determinados contami-
nantes atmosfeéricos, por la que se modifica la Directiva 2003/35/CE y se deroga la Di-
rectiva 2001/81/C.

Y a nivel nacional, autonémico y local:

* Ley 34/2007, de 15 de noviembre, de calidad del aire y proteccion de la atmosfera.

* Real Decreto 102/2011 de 28 de enero relativo a la mejora de la calidad del aire.

* Real Decreto 818/2018, de 6 de julio, sobre medidas para la reduccion de las emisiones
nacionales de determinados contaminantes atmosféricos

* Real Decreto 678/2014, de 1de agosto, por el que se modifica el Real Decreto 102/2011,
de 28 de enero, relativo a la mejora de la calidad del aire

* Real Decreto 39/2017, de 27 de enero, por el que se modifica el Real Decreto 102/2011,
de 28 de enero, relativo a la mejora de la calidad del aire

« Orden 665/2014 de 3 de abril del Consejero de Medio Ambiente y Ordenacion del Te-
rritorio por la que se aprueba la Estrategia de Calidad del Aire y Cambio Climatico de la
Comunidad de Madrid 2013-2020. Plan Azul +.

« Ordenanza de Medio Ambiente del municipio de Torrejon de Ardoz

EMISIONES DE GASES DE EFECTO INVERNADERO

« DIRECTIVA 2003/87/CE, por la que se establece un régimen para el comercio de dere-
chos de emision de gases de efecto invernadero en la Comunidad.

» DIRECTIVA 2004/101/CE, por la que se modifica la Directiva 2003/87/CE, por la que se
establece un régimen para el comercio de derechos de emision de gases de efecto in-
vernadero en la Comunidad con respecto a los mecanismos de proyectos del Protocolo
de Kioto.

 DIRECTIVA 2009/29/CE, por la que se modifica la Directiva 2003/87/CE para perfeccio-
nar y ampliar el régimen comunitario de comercio de derechos de emision de gases de
efecto invernadero.

* DIRECTIVA 2018/410/ UE, por la que se modifica la Directiva 2003/87/CE para intensifi-
car las reducciones de emisiones de forma eficaz en relacion con los costes y facilitar las
inversiones en tecnologias hipocarbonicas.

« Decision (UE) 2015/1814 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 6 de octubre de
2015, relativa al establecimiento y funcionamiento de una reserva de estabilidad del
mercado en el marco del régimen para el comercio de derechos de emision de gases de
efecto invernadero en la Unién, y por la que se modifica la Directiva 2003/87/CE.

« Decision n°® 377/2013/UE del Parlamento Europeo y del Consejo de 24 de abril de 2013
que establece una excepcién temporal a la Directiva 2003/87/CE por la que se establece
un régimen para el comercio de derechos de emision de gases de efecto invernadero en
la Comunidad.
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* Reglamento (UE) n°1210/2011 de la Comision, de 23 de noviembre de 2011, por el que
se modifica el Reglamento 1031/2010, en particular con el fin de determinar el volumen
de los derechos de emision de gases de efecto invernadero por subastar antes de 2013.

» Decision de la Comision 2011/389/UE, de 30 de junio de 2011, sobre la cantidad total de
derechos de emision para la Union a que se refiere el articulo 3 sexies, apartado 3, letras
a) a d), de la Directiva 2003/87/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, por la que se
establece un régimen para el comercio de derechos de emision de gases de efecto in-
vernadero en la Comunidad.

* Reglamento (UE) n°1031/2010 de la Comision, de 12 de noviembre de 2010 sobre el ca-
lendario, la gestion y otros aspectos de las subastas de los derechos de emision de gases
de efecto invernadero con arreglo a la Directiva 2003/87/CE del Parlamento Europeoy
del Consejo, por la que se establece un régimen para el comercio de derechos de emi-
sion de gases de efecto invernadero en la Comunidad.

« Decision de la Comision, de 9 de julio de 2010, relativa a la cantidad de derechos de
emision que deben expedirse para el conjunto de la Comunidad en 2013 de conformidad
con el régimen de comercio de derechos de emision de la UE.

« Libro Verde sobre el comercio de los derechos de emision de gases de efecto inverna-
dero en la Unién Europea (presentado por la Comision)

« Decision de la Comision de 24 de diciembre de 2009, por la que se determina, de con-
formidad con la Directiva 2003/87/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, una lista
de los sectores y subsectores que se consideran expuestos a un riesgo significativo de
fuga de carbono.

* Reglamento de Ejecucion (UE) 2019/1842 de la Comision, de 31 de octubre de 2019 por
el que se establecen disposiciones de aplicacion de la Directiva 2003/87/CE del Parla-
mento Europeo y del Consejo respecto de las disposiciones adicionales de ajuste de la
asignacion gratuita de derechos de emision debido a modificaciones del nivel de activi-
dad.

» Decision Delegada (UE) 2019/708 de la Comision de 15 de febrero de 2019 que com-
pleta la Directiva 2003/87/CE del Parlamento Europeo y del Consejo en lo referente a
la determinacion de los sectores y subsectores que se consideran en riesgo de fuga de
carbono para el periodo 2021-2030.

* Reglamento Delegado (UE) 2019/331 de la Comision, de 19 de diciembre de 2018, por
el que se determinan las normas transitorias de la Unién para la armonizacion de la
asignacion gratuita de derechos de emision con arreglo al articulo 10 bis de la Directiva
2003/87/CE del Parlamento Europeo y del Consejo.

« Decisiéon de la Comisién, de 27 de abril de 2011, por la que se determinan las normas
transitorias de la Unién para la armonizacion de la asignacion gratuita de derechos de
emision con arreglo al articulo 10 bis de la Directiva 2003/87/CE del Parlamento Europeo
y del Consejo.

« Decision de la Comision de 27 de octubre de 2014 que determina, de conformidad con
la Directiva 2003/87/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, la lista de sectores y
subsectores que se consideran expuestos a un riesgo significativo de fuga de carbono
durante 2015-2019



PMUS

Torrejon
2021-2030

yakay
Ayuntamiento de

DEARDOZ

A nivel nacional:

« Texto consolidado de Ley 1/2005, de 9 de marzo, incorpora la Ultima modificacion
aprobada (Ley 9/2020, de 16 de diciembre, por la que se modifica la Ley 1/2005, de 9 de
marzo, por la que se regula el régimen del comercio de derechos de emision de gases
de efecto invernadero, para intensificar las reducciones de emisiones de forma eficaz en
relacion con los costes).

* Real Decreto-ley 17/2012, de 4 de mayo, de medidas urgentes en materia de medio
ambiente.

* Real Decreto 301/2011, de 4 de marzo, sobre medidas de mitigacion equivalentes a la
participacion en el régimen de comercio de derechos de emision a efectos de la exclu-
sion de instalaciones de pequeio tamano.

* Ley 13/2010, de 5 de julio, por la que se modifica la Ley 1/2005, de 9 de marzo, por la
que se regula el régimen del comercio de derechos de emision de gases de efecto in-
vernadero, para perfeccionary ampliar el régimen general de comercio de derechos de
emision e incluir la aviacion en el mismo.

* Ley 22/2005, de 18 de noviembre, por la que se incorporan al ordenamiento juridico
espanol diversas directivas comunitarias en materia de fiscalidad de productos ener-
géticos y electricidad y del régimen fiscal comun aplicable a las sociedades matrices y
filiales de estados miembros diferentes, y se regula el régimen fiscal de las aportaciones
transfronterizas a fondos de pensiones en el ambito de la Unién Europea. (La disposicion
final tercera establece modificaciones a la Ley 1/2005, de 9 de marzo)

* Real Decreto Ley 5/2005, de 11 de marzo, de reformas urgentes para el impulso a la
productividad y para la mejora de la contratacién publica. (EL Titulo Ill establece modifi-
caciones a la LEY 1/2005, de 9 de marzo).

* Ley 1/2005, de 9 de marzo, por la que se regula el régimen del comercio de derechos
de emision de gases de efecto invernadero.

* Real Decreto Ley 5/2004, de 27 de agosto, por el que se regula el régimen del comercio
de derechos de emision de gases de efecto invernadero. (Publicado en el BOE nim. 208
de 28 de agosto de 2004).

* Real Decreto 1089/2020, de 9 de diciembre, por el que se desarrollan aspectos relati-
vos al ajuste de la asignacion gratuita de derechos de emision de gases de efecto inver-
nadero en el periodo 2021-2030.

* Real Decreto 317/2019, de 26 de abril, por el que se define la medida de mitigacion
equivalente a la participacion en el régimen de comercio de derechos de emision en el
periodo 2021-2025 y se regulan determinados aspectos relacionados con la exclusion
de instalaciones de bajas emisiones del régimen del comercio de derechos de emision
de gases de efecto invernadero.

* Real Decreto 18/2019, de 25 de enero, desarrolla aspectos relativos a la aplicacion del
régimen de comercio de derechos de emision de gases de efecto invernadero en el pe-
riodo 2021-2030.

* Real Decreto 1722/2012, de 28 de diciembre, por el que se desarrollan aspectos relati-
vos a la asignacion de derechos de emision en el marco de la ley 1/2005, de 9 de marzo,
por la que se regula el régimen del comercio de derechos de emision de gases de efecto
invernadero.

« Resolucion de 23 de enero de 2014 de la Directora General de la Oficina Espaiiola de
Cambio Climatico dando publicidad al Acuerdo Consejo de Ministros de 15 de noviem-
bre de 2013 que adopté la asignacion final gratuita de derechos de emision de gases de
efecto invernadero a las instalaciones sujetas al régimen de comercio de derechos de
emision para el periodo 2013-2020.
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EVALUACION AMBIENTAL

* DIRECTIVA 2001/42/CE relativa a la evaluacion de los efectos de determinados planes
y programas en el medio ambiente.

« DIRECTIVA 2011/92/UE, relativa a la evaluacion de las repercusiones de determinados
proyectos publicos y privados sobre el medio ambiente.

 DIRECTIVA 2014/52/UE, por la que se modifica la Directiva 2011/92/UE, relativa a la
evaluacion de las repercusiones de determinados proyectos publicos y privados sobre el
medio ambiente.

A nivel estatal:

* Ley 21/2013 de 9 de diciembre de Evaluacion Ambiental

* Ley 9/2006, de 28 de abril, sobre evaluacion de los efectos de determinados planes y
programas en el medio ambiente (Disposicion derogada).

Texto refundido de la Ley de Evaluacién de Impacto Ambiental de proyectos, aprobado
por Real Decreto Legislativo 1/2008, de 11 de enero (Disposicion derogada)

* Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, por el que se aprueba el Reglamento
para la ejecucion del Real Decreto legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion
de impacto ambiental. (Disposicion derogada)

RUIDO

+ DIRECTIVA 2002/49/CE, sobre la evaluacion y gestion del ruido ambiental.

« DIRECTIVA 2015/996/UE, por la que se establecen métodos comunes de evaluacion
del ruido en virtud de la Directiva 2002/49/CE.

 DIRECTIVA 2020/367/UE, por la que se modifica el anexo Ill de la Directiva 2002/49/
CE, en lo relativo al establecimiento de métodos de evaluacion para los efectos nocivos
del ruido ambiental.

* DIRECTIVA DELEGADA 2021/1226/UE, por la que se modifica, el anexo Il de la Directiva
2002/49/CE, en cuanto a los métodos comunes para la evaluacion del ruido.

* DIRECTIVA 2001/43/CE, por la que se modifica la Directiva 92/23/CEE del Consejo sobre
los neumaticos de los vehiculos de motory de sus remolques, asi como de su montaje.
» DIRECTIVA 2005/88/CE, por la que se modifica la Directiva 2000/14/CE relativa a la
aproximacion de las legislaciones de los Estados miembros sobre emisiones sonoras en
el entorno debidas a las maquinas de uso al aire libre.

* REGLAMENTO (UE) n® 598/2014, relativo al establecimiento de normasy procedimien-
tos conrespecto alaintroduccion de restricciones operativas relacionadas con el ruido en
los aeropuertos de la Union dentro de un enfoque equilibrado y que deroga la Directiva
2002/30/CE, sobre el establecimiento de normas y procedimientos para la introduccion
de restricciones operativas relacionadas con el ruido en los aeropuertos comunitarios.

» Recomendacion de la Comision de 6 de agosto de 2003 relativa a las orientaciones so-
bre los métodos de calculo provisionales revisados para el ruido industrial, procedente
de aeronaves, del trafico rodado y ferroviario, y los datos de emisiones correspondientes
(2003/613/CE).
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A nivel estatal, autonémico y local:

* Ley 37/2003 de 17 de noviembre del ruido

* Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de
17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a zonificaciéon acustica, objetivos de calidad
y emisiones acusticas

« Orden PCI/1319/2018, de 7 de diciembre, por la que se modifica el Anexo Il del Real
Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de
noviembre, del ruido, en lo referente a la evaluacion del ruido ambiental.

* Decreto 55/2012, de 15 de marzo, del Consejo de Gobierno, por el que se establece el
régimen legal de proteccion contra la contaminacion acustica en la Comunidad de Ma-
drid

* Ordenanza de Protecciéon de Contaminacién acustica, ruido y vibraciones del Ayunta-
miento de Torrejon de Ardoz

SUMINISTRO Y UTILIZACION DE LA ENERGIA
« DIRECTIVA 2018/2001/UE, relativa al fomento del uso de energia procedente de fuen-
tes renovables.

Y a nivel estatal:
* Real Decreto-ley 23/2020, de 23 de junio, por el que se aprueban medidas en materia
de energiay en otros ambitos para la reactivacion econémica.

Digno de mencion es que el Gobierno de Espana disefo la “Estrategia de Movilidad Se-
gura, Sostenible y Conectada 2030”, que se publico el 17 de septiembre de 2020. Esta
Estrategia constituye, segin el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbanga,
“el marco que guiara el debate de la movilidad en Espania, enriqueciéndose con las apor-
taciones de los distintos actores del ecosistema de la movilidad, y actualiza la Estrategia
Espafola de Movilidad Sostenible (EEMS), que fue aprobada por el Consejo de Ministros,
con fecha de 30 de abril de 2009”.

Es importante resenar la Ley de Cambio Climatico y Transicion Energética de Espana, que
se aprobo el 13 de mayo de 2021. Establece los objetivos para alcanzar la plena descar-
bonizacion de la economia espanola antes de 2050. La misma establece conseguir que
en 2050 haya un parque de turismos y vehiculos comerciales ligeros sin emisiones di-
rectas de CO,. Asimismo se pretende que estos vehiculos reduzcan paulatinamente sus
emisiones, de modo que no mas tarde del ano 2040 sean vehiculos con emisiones de 0
g CO,/km establecidas conforme la normativa comunitaria, a excepcion de los matricu-
lados como histéricos y los que estén destinados a usos comerciales.

Asimismo se han consultado otros planes a nivel estatal que pudieran condicionar la
elaboracién de los Planes de Movilidad Urbana Sostenible, como los que se enumeran
a continuacion:

« EL Plan de Infraestructuras, Transporte y Vivienda (PITVI) 2012 - 2024

» La Estrategia de Seguridad Vial 2011-2020

« Plan Estratégico de Infraestructuras y Transporte (PEIT), del Ministerio de Fomento.
Propone el empleo de los Planes de Movilidad Urbana Sostenible como un marco para
la actuacion integrada de las diferentes administraciones sobre la ciudad para evitar ac-
tuaciones sectoriales descoordinadas.
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» Planes de Accion de la Estrategia de Ahorro y Eficiencia Energética en Espana (E4), del
Ministerio de Industria, Turismo y Comercio.

« Plan Nacional de Asignacion de Derechos de Emision (PNA), del Ministerio de Medio
Ambiente.

A nivel autonémico, el marco estratégico viene condicionado por diferente normativa,
entre la que cabe destacar la Ley 1/2020, de 8 de octubre, por la que se modifica la Ley
9/2007; o la Estrategia de Calidad del Aire y Cambio Climatico de la Comunidad de Ma-
drid (2013-2020). Plan Azul+.

Asimismo otra normativa de referencia es el Plan Estratégico de Movilidad Sostenible
elaborado por el Consorcio Regional de Transportes de Madrid, cuyo horizonte temporal
abarca 12 afos (2013 - 2025).

En el ambito local, se ha procedido a consultar planes de movilidad urbana sostenible
ya aprobados por otros consistorios como el de Madrid y otras capitales de provincia, asi
como la normativa municipal del Ayuntamiento de Torrején de Ardoz referente a cues-
tiones urbanisticas, trafico y calidad del aire.
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1.4. Ambito de aplicacién

1.4.1. Ambito geografico

EL Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Torrejon de Ardoz establece como ambito
geografico su término municipal. Se establece la totalidad del término municipal para
conseguir una estrategia unificada, no dispersa o sectorizada por barrios.

Se tendra en cuenta las caracteristicas particulares del municipio y la existencia en su
término municipal de instalaciones como la Base Aérea o el Cuartel de Automovilismo,
cuya organizacion y administracion pertenecen al Estado.

1.4.2. Ambito temporal
EL Plan de Movilidad Urbana Sostenible se extendera hasta el afo 2030, pudiendo ser
prorrogado u objeto de modificacidn y actualizacion en cualquier momento.

Las medidas establecidas en el PMUS se realizaran en base a un calendario temporal,
pudiendo ser revisadas en funcion de las posibilidades econémicas municipales existen-

tes en cada momento.
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1.5. Objetivo del estudio

1.5.1. Objetivos generales

Mediante el disefio del Plan de Movilidad Urbana Sostenible se pretende conocer la rea-
lidad actual y diagnosticar la situacion de la movilidad de Torrejon de Ardoz, y a partir de
esta informacion, proponer las medidas que contribuyan a la mejora global de la movi-
lidad, mediante un programa de actuaciones eficientes y sostenibles a corto y mediano
plazo.

Los objetivos generales del estudio son:
1. Fomentar el uso del transporte publico en detrimento del vehiculo privado, para con-
seguir una movilidad mas sostenible y una mejor calidad del aire.

2. Construccion de aparcamientos con plazas para residentes, disuasorios y en rotacion
que permitan reducir el tiempo de circulacion de los vehiculos por la via publica.

3. Promocion del uso de la bicicleta y otros medios de transporte no contaminantes.

4. Aplicacion de las nuevas tecnologias para incrementar la calidad que ofrece el trans-
porte publico y optimizar los tiempos de viaje.

5. Destinar cada vez mas espacio al peatony aumentar el alto grado de accesibilidad que
tienen en la actualidad.

6. Proponer alternativas para la mejora de las condiciones de circulacion, para reducir la
congestion y el trafico que se produce a determinadas horas y en puntos localizados de
la ciudad.

7. Asegurar una mejor utilizacion de la red vial interna y optimizar las conexiones con la
red externa interurbana de manera que se reduzcan los tiempos de viaje.

8. Favorecer la cohesion territorial de la ciudad a través de la mejora de la gestion de la
movilidad y del transporte pablico.

9. Identificar las medidas recomendables que contribuyan a la disminucion del consumo
energético y minimicen el impacto de la movilidad sobre el ambiente.

10. Solicitar la colaboracion de otras administraciones, tanto regionales como estatales,
para poner en marcha medidas y actuaciones que incrementen la movilidad urbana sos-
tenible en la ciudad.




1.5.2. Objetivos especificos del Plan de Mouvilidad de Torrejon

EL objetivo general del Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Torrejon de Ardoz es
definir las grandes lineas de actuacion sobre el territorio y en el sistema de transporte
del municipio a corto, medioy largo plazo que permitan resolver los problemas actuales
y futuros de movilidad en la ciudad, dentro de un entorno de sostenibilidad medioam-
biental. Entre estos objetivos se encuentran:

* Reducir los trayectos en vehiculo privado

« Fomentar el uso de nuevos medios de transporte menos contaminantes y mas soste-
nibles.

« Fomentar la movilidad peatonal y en bicicleta.

« Incentivar el uso del transporte colectivo.

* Reducir el tiempo de los trayectos.
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1.6. Metodologia general

La metodologia del estudio consiste en la definicion de las grandes lineas de actuacion
en el sistema de transporte, que permitan resolver los problemas de movilidad actuales
y los que pudiesen presentarse en un futuro inmediato en la ciudad de Torrejon de Ardoz.

La ejecucion del proyecto se ha dividido en tres fases:

Fase 1- Caracterizacion del municipio

Fase 2 - Recogida de datos. Analisis y diagnostico

Fase 3 - Redaccion del Plan de Movilidad Urbano Sostenible

1.6.1. Fase 1 - Caracterizacion del municipio

Los problemas de movilidad de un municipio se pueden explicar, generalmente, ana-
lizando la combinacion de factores de la configuracion de la red vial, la geografia, y el
volumen de circulacion, y otros como la estructura de los agentes responsables de la
gestion/operacion de la movilidad, las condiciones socio-econémicas, y costumbres lo-
cales entre otras.

En esta primera fase, se ha realizado un examen del entorno fisico, funcional, y ope-
racional del municipio en base a informacion procedente de fuentes oficiales: el Plan
General de Ordenacion Urbana en vigor del Ayuntamiento de Torrejon de Ardoz, las es-
tadisticas del Instituto Nacional de Estadistica (INE) y del Instituto de Estadistica de la
Comunidad de Madrid, la Encuesta de Movilidad de la Comunidad de Madrid, los aforos
de titularidad autondmica/estatal situados en el término municipal y los datos de trafico
de pasajeros del Consorcio de Transportes de la Comunidad de Madrid y el Ayuntamien-
to, entre otros.

1.6.2. Fase 2 - Recogida de datos. Andlisis y diagnéstico

Con los datos recogidos en la primera fase del estudio, se ha realizado un analisis integral
de todas las componentes a fin de comprender los factores que condicionan la movili-
dad del municipio. Por otro lado, el diagnéstico ha servido para establecer la demanda
actual de desplazamientos, asi como sus previsiones futuras.

Paralelamente, el analisis y el consecuente diagnoéstico permitiran identificar los puntos
criticos que merecen una mayor atencion. El desarrollo y la implantacion del Plan Inte-
gral de Movilidad Urbana Sostenible necesitan previamente identificar y solucionar los
problemas existentes en el actual sistema, asi como aprovechar las oportunidades que
se presenten para mejorarlo.

1.6.3. Redaccién del Plan de Movilidad Urbana Sostenible
Al principio del estudio, se realiz6 una revision de todos los proyectos y trabajos progra-
mados en el PGOU que pudieran tener algin impacto en la movilidad del municipio.

El objetivo de esta revision ha sido el de asegurar que no se produzcan conflictos o in-
compatibilidades entre ellos y el Plan de Movilidad Urbana. Una vez identificados estos
proyectos y las recomendaciones propuestas, se han propuesto unas lineas estratégicas
de actuacion, compatibles con la implantacion del Plan de Movilidad y conforme a las
exigencias econdmicas y otras consideraciones del Ayuntamiento.



Cada linea estratégica contiene un programa de actuaciéon que incorpora las acciones
debidamente priorizadas. Las lineas estratégicas del Plan son:

« Fomento de laimplantacion de planes vigentes

« Concepcion de una red de infraestructuras viarias mallada

« Mejora del sistema de transporte pablico urbano de pasajeros

« Adecuacion de infraestructuras de los modos de transporte no motorizados

Para cada una de estas lineas de actuacion se ha identificado:

* Medidas de actuacion - medios y metodologia detallada para medir el grado de éxito
en la ejecucion de cada medida.

» Grado de prioridad.
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2.1. Descripcién general

ELl municipio de Torrejon de Ardoz esta situado en el este de la Comunidad de Madrid, en
la zona conocida como el Corredor del Henares. Se encuentra a 18 kilbmetros de Madrid
capital y esta conectado con ella a través de la A-2, autovia nacional que une Madrid con
Barcelona.

Entre las infraestructuras mas significativas que tiene préximas se encuentran el aero-
puerto Adolfo Suarez Madrid-Barajas o IFEMA.

Torrejon de Ardoz limita con otros municipios como Alcala de He-
nares, San Fernando de Henares, Ajalvir, Daganzo de Arribay Pa-
racuellos de Jarama.

EL municipio se extiende sobre una superficie de 32,49 km?, de
los que aproximadamente un tercio pertenecen a la Base Aé-
rea.

La poblacion de este municipio, a 1 de enero de 2020, es
de 132.853 habitantes. Torrejon ha experimentado un cre-
cimiento de poblacion positivo en los Gltimos afos, lo que
ente: idpedi la convierte en una de Las 10 ciudades de la Comunidad de
To rrején Madrid con mayor poblacion.
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Segun los Gltimos datos publicados de la DGT (https:/www.dgt.es/informacion-munici-
pal/2015/individuales/madrid/28148 _Torrejon_de_Ardoz.pdf), la ciudad contaba a fe-
cha de 31 de diciembre de 2015 con 77.459 vehiculos, con una antigiiedad media de 10,3
anos. Del total de vehiculos, el 81% eran turismos.

La ciudad esta bien comunicada tanto por carretera como por transporte puablico. En
cuanto a las vias de comunicacion principales cuenta con varios accesos a la A-2,y en
sus proximidades se encuentran la M-45, la M-50y la R-2, entre otras. Y en transporte
publico, dispone de dos estaciones de Cercanias como son la de Plaza de Espanay la de
Soto Henares, asi como de varias lineas de autobus tanto urbanas como interurbanas.
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El sector industrial y empresarial de Torrejon de Ardoz se caracteriza por ser uno de los
motores econdmicos de la region. Mas del 10% del suelo esta destinado a areas econé-
micas e industriales.

La ciudad cuenta con varios poligonos industriales como el de Fronteras o Las Monjas,
a los que se han sumado en los Gltimos afos, otros como el de Casablanca o el de los
Almendros, que han atraido grandes empresas internacionales y nacionales como H&M,
STEF Iberia, Carrefour o Iberespacio. En los préximos afos se estima el desarrollo de
nuevas areas industriales como el SUNP T1.

Ademas para finales de 2021, se prevé la inauguracion de uno de los mayores centros
comerciales de la region, Oasiz Madrid, que dinamizara el municipio, junto con el resto
del tejido comercial y empresarial ya existente en la ciudad.



2.2. Evolucién de la poblacion

Las personas son los agentes responsables de la movilidad. Su distribucion en el territo-
rio y sus necesidades determinan la realidad de los desplazamientos que acontecen en
el territorio en el momento actualy en el futuro.

La poblacién de Torrejon, a 1de enero de 2020 (Gltimo dato oficial), es de 132.853 habi-
tantes. Cuenta con una densidad de poblacion de 4.089 habitantes por kilbmetros cua-
drado, lo que la convierte en una localidad densamente poblada. El distrito mas poblado
de los 4 en los que se divide la ciudad es el distrito 2 con 53.141 habitantes. Y el mas den-
samente poblado es el 4, donde se ubica la Zona Centro, con 30.360 habitantes por km2

En cuanto a su distribucién por sexos, el 50,82% de la poblacidon son mujeres, mientras
que el 49,18% son hombres.

La ciudad experiment6 un importante crecimiento en los afnos 70 y 80, debido a su desa-
rrollo industrialy a su proximidad a la capital. Pas6 de 12.793 habitantes en 1969 a 80.004
en 1983. Los motivos de este crecimiento se consideran la llegada de jovenes de otros
puntos de la Comunidad de Madrid atraidos por el precio asequible de las viviendas y la
proximidad a Madrid; asi como el de poblacién de otras Comunidades Auténomasy pai-
ses que se asentaron en este municipio por su proximidad y comunicaciones con Madrid.

PMUS

To rrejc')n Aproximadamente el 21% de la poblacion de Torrejon de Ardoz procede de otros paises,
2021-2030 siendo la procedente de Rumania la mas numerosa con 12.960 nacionales de este pais
europeo. Las siguientes nacionalidades son la colombiana con 2113 y la marroqui con
2.078.
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Una caracteristica de la poblacion que puede tener consecuencia sobre la movilidad
del municipio es la distribucion por edades. La mayor parte de la poblacion de Torrejon
(50.449 vecinos) se concentra entre los 35y 54 anos (el 36,06%). También tiene un alto
porcentaje de poblacion joven entre 0 y 24 anos (36.392 vecinos) que representan el
26% de la poblacion total.

m0-24 Fios

m24-34 dios

m35-65 dos
Mayor 65 aios

La tasa de natalidad en 2020 fue del 8,79 nacimientos por 1.000 habitantes, mientras
que la tasa de mortalidad fue de un 4,97 por 1.000. Estos datos generan un crecimiento
vegetativo de un 3,82 por mil.
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2.3. Zonas censales

Torrejon de Ardoz se divide en cuatro distritos. Cada uno de ellos se establecié por una
caracteristicas comunes y teniendo en cuenta su situacion y conectividad. La division de
los mismos viene delimitada de norte a sur por la avenida Virgen de Loretoy Carretera de
Loeches; mientras que de este a oeste por la avenida de la Constitucion.

Asimismo, el municipio se subdivide en 78 secciones censales. Algunas zonas poseen

densidades de poblacién muy elevadas, que superan los 2.500 habitantes por kildmetro
cuadrado mientras que otras tienen una densidad inferior a los 1.000 habitantes.

Distribucion de la poblaciéon por distritos censales

Densidad de poblacion por distritos censales
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DISTRITO I: (Veredillas, Juncal, Zarzuela...)

El distrito | de Torrején de Ardoz se encuentra al Noroeste de la ciudad.
Limita al norte con la A-2 y la Base Aérea, al este con el término municipal de
SITUACION . . L

Alcald de Henares, al sur con la Avenida de la Constituciéon y al ceste con la

P M U S Avenida Virgen de Loreto.

[
TO I‘I’EJ on Los barrios de Veredillas, Juncal, Saucar, Zarzuela, Orbasa y varias
2021-2030 FORMADO POR urbanizaciones como Florencia, Montserrat o Coivisa, ademas del
nuevo desarrollo R5

CARACTERISTICAS SOCIO-DEMOGRAFICAS

SUPERFICIE (km2) 2,13
Ayuntamiento de Densidad (habﬂ(rrlzl 19259;62
DEARDOZ Poblacién 41.023

TIPOLOGIA DE DISTRITO

Distrito residencial. Esta formado por blogues de vivienda colectiva, dotadas
DESCRIPCION con zonas comunes, y garaje privado. Habilitado también con amplias zonas

verdes

Institutos Las Veredillas, Valle Inclan y Palas de Atenea

Colegios Jaime Vera, Severo Ochoa y Miguel de Cervantes

Centro Salud El Juncal

Polideportivos Complejo deportivo con piscina cubierta

Otros




El distrito Il de Torrején de Ardoz se encuentra ubicado en el cuadrante
sudeste del municipio. Limita al norte con la Avenida de la Constitucién, al

SITUACION . ) . )
PM US este con el término de Alcala, al sur con el término de San Fernando y el rio
Henares y al oeste con la Carretera de Loeches.

Torrejon
2021-2
0 030 FORMADO POR Los barrios de Parque Catalufia, Torrenieve, Ciudad Jardin del Rosario,
Mancha Amarilla, junto al nuevo barrio de Soto Henares.
-'
TOREGN O DL SUPERFICIE (km2) 5,69
Densidad (hab/km2) 9.339,37
Poblacién 53.141

TIPOLOGIA DE DISTRITO

Se trata de un distrito que combina las zonas residenciales con las indus-
DESCRIPCION triales. En él se encuentra el barrio de Soto Henares, en el que en los proxi-
mos afos se pondran en marcha importantes infraestructuras y dotaciones.

PRINCIPALS EQUIPAMIENTOS

Institutos Juan Bautista Monegro, Victoria Kent e Isaac Peral

Colegios La Gaviota, Vicente Aleixandre, Beethoven y Humanitas

Centro Salud Hospital Universitario de Torrejon, Hospital Quiron y CS La Plata
Polideportivos Pabellon M-4 y Ciudad Deportiva del Soto

Otros Estacion de Soto Henares y préxima apertura de Oasiz Madrid




DISTRITO llI

El distrito Il de Torrejon de Ardoz se encuentra en el cuadrante sudoeste.
.. SITUACION Limita al norte con la Avenida de la Constitucion, al este con la Carretera de
TO rreJ on Loeches y al sur y oeste con el término de San Fernando.

2021-2030

Los barrios de Los Fresnos, San José y el Barrio del Castillo. Alberga la estacion
FORMADO POR | de ferrocarril de Torrejon de Ardoz, el Recinto Ferial del Parque del Ocio, la
plaza de toros y la Ciudad Deportiva Joaquin Blume.

Ayuntamiento de CARACTERISTICAS SOCIO-DEMOGRAFICAS

DEARDOZ SUPERFICIE (km2) 4,52
Densidad (hab/km?2) 3.395,8
Poblacién 15.349

TIPOLOGIA DE DISTRITO

Una gran parte del suelo del presente distrito esta dedicado a la industria. Es
DESCRIPCION | un distrito importante porque, aunque sea el de menor poblacién, estéd dotado
con nucleos de alta generacién de desplazamientos, como la estacién de
ferrocarril, o la plaza de toros.

PRINCIPALES EQUIPAMIENTOS

Institutos Luis de Gdéngora
Colegios Joaquin Blume y San Juan Evangelista
Centro Salud Los Fresnos

Polideportivos | Joaquin Blume
Otros Plaza de toros, recinto ferial, estacién de ferrocarril.




El distrito IV se encuentra en el cuadrante noroeste y limita al norte con la A-2, al este
PM U S SITUACION con la Avenida Virgen de Loreto, al sur con la Avenida de la Constitucidn y al oeste con
el poligono de San Fernando.

Torrejon
2021-2030

Alberga el Casco Antiguo de la ciudad y barrios como Las Fronteras, Torrepista o el
FORMADO POR | Barrio Verde. En él estd ubicado el Ayuntamiento, la Plaza Mayor, los juzgados y la
Piscina Municipal de Olas.

CARACTERISTICAS SOCIO-DEMOGRAFICAS

Ayuntamiento de

DEARDOZ

SUPERFICIE (km2) 1,28
Densidad (hab/km2) 30.360
Poblacién 23.718,75

TIPOLOGIA DE DISTRITO

Distrito dedicado a la residencia y al comercio. Viviendas de baja densidad se funden
DESCRIPCION | con una amplia variedad de comercios que atraen a numerosos usuarios. Ademas
alberga el casco histérico de la ciudad ofreciendo una red vial caracteristica y

compleja.
Institutos Ledn Felipe,
Colegios Buen Gobernador, Gabriel y Galan, Ramon y Cajal, Alba...
Centro Salud Las Fronteras
Polideportivos | Jorge Garbajosa, José Antonio Paraiso y Go Fit
Otros C. C. Parque Corredor y Centro de Mayores
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2.4. Proyecciones de poblacion

Torrejon es una ciudad en constante crecimiento y desarrollo. En los Gltimos afos se han
incorporado a la fisionomia urbana nuevos desarrollos como el Este de los Fresnos o las
primeras viviendas del barrio R5. En los proximos 10 afos se prevé que se desarrollen los
ambitos SUP-R2, SUP R-4, SUP R-5y PERI de San Benito.

Para la proyeccion futura se han tenido en cuenta el crecimiento de Torrejon en los 4
dltimos anos (con una media de 1.468 habitantes) mas las viviendas que estan previstas
en estos desarrollos (estimando una media de 3 habitantes por vivienda). Con estas va-
riables se ha elaborado la siguiente tabla de proyeccion de la poblacion.

Afo Prevision de poblacion
2020 (tims it
2021 134.321
2022 135.789
2023 139.292
2024 142.795
2025 146.298
2026 147.766
2027 149.234
2028 152.329
2029 155.424
2030 158.519




2.5. Motorizacion

Conocer el parque de vehiculos es un aspecto fundamental para realizar un Plan de Mo-
vilidad Urbana Sostenible. La cantidad, el tipoy la proporcion de vehiculos determinan la
capacidad de la poblacion de generar desplazamientos o lo que es lo mismo de moverse
en vehiculo privado.

A continuacion se desglosa el parque de vehiculos de la ciudad de Torrejon segin su
tipologia.

% Total
2020

2000 2005 2010 2020

Parque total
de vehiculos

Turismos 81,73%
Autobuses 53 54 52 87 103 107 0,13%
Motocicletas 1.552 | 1.683 2130 3.233 3.987 5104 6,00%
Furgonetas 5484 | 6.964 8.691 8.943 8.616 8.672 | 10,20%

Otros 510 720 1101 1270 | 1216 1656 | 1,95%
PMUS N e conduc- I - - | 61131 | 65624 | 71.089
To M=o Turismos por
2021-2030 1.000 hab. 515 572 555 519 494 523
s Turismos por
i 1.000 hab 431 536 520 51 519 575

¥
Ayuntamiento de

DEARDOZ

(C. Madrid)

Fuente: Base de datos “Almudena” de la Comunidad de Madrid con datos del la DGT

El indice de turismos en el municipio de Torrejon de Ardoz es de 523 turismos por cada
1.000 habitantes, por debajo de la media de la Comunidad de Madrid, que se sitia en 575
turismos por cada 1.000 habitantes.

Estos datos se han contrastado con los obrantes en la Concejalia de Hacienda. Se incluye
a continuacion una tabla con el padrén de vehiculos en Torrejon de Ardoz que debian
haber pagado el Impuesto de Vehiculos sobre Traccion Mecanica (IVTM) en 2015y 2018,
asi como los que deben hacerlo en 2021. La diferencia entre los datos de la Direccion
General de Trafico (DGT) y los del Ayuntamiento de Torrejon de Ardoz estriba en que los
primeros contabilizan los vehiculos exentos que no deben pagar el IVTM como los ads-
critos a seguridad nacional, sanitarios, de emergencia, ...

2015 2018 2021 %
Parque total de vehiculos 67.719 737 77746 100%
Turismos 55.148 59.878 63.383 81,53%
Autobuses 94 87 90 0,12%
Motocicletas 3.435 4.004 4736 6,09%
Otros 9.042 9.202 2.670 3,43%
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En el afo 2016, el Ayuntamiento comenzd a bonificar con el 75% el impuesto de vehicu-
los de traccién mecanica (IVTM) a los vehiculos hibridos y cero contaminantes. EL primer
ano se beneficiaron de esta medida 18 vehiculos. La cifra ha ido incrementandose hasta
el afo 2021 en el que se contabilizan 729 vehiculos hibridos, cero o de bajo consumo.

NUmero de vehiculos hibridos, cero o de bajo consumo bonificados

18 70 152 407 587 729
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Con la finalidad de caracterizar la situacion actual de Torrejon de Ardoz se ha de definir
el entorno fisico y la organizacion estructural de la red de transportes del municipio.
La distribucion del espacio urbano definido por los usos del suelo y la disposicion y ca-
racteristicas de la red de transportes determinaran las elecciones de rutas y modos de
transporte de los habitantes de Torrejon. Asi, una caracterizacion del municipio resulta
fundamental para entender los habitos de movilidad de la poblacion.

3.1. Distribucion del espacio urbano
Torrejon de Ardoz se sitGa en el llamado Corredor de Henares, enclave industrial y eco-
nomico situado en el este de la Comunidad de Madrid.

La estructura de Torrejon de Ardoz es compleja por la presencia de zonas industriales y
residenciales que se mezclan en el tejido urbano. A esta mezcla se une la existencia de la
barrera del ferrocarril que divide la ciudad en dos partes, la nacional A-2y la Base Aérea.

Estas infraestructuras durante afios han marcado la expansion de la ciudad.

Esquema de movilidad basico de la ciudad de Torrején de Ardoz

Las barreras constituyen un impacto disgregador del espacio urbano y sera necesario
para liberar la ciudad del intenso trafico que lo atraviesa reestructurar los itinerarios
principales y los nudos de acceso desdey hacia la A-2.

Entre otros, el Plan General de Ordenacion Urbana contempla nuevas actuaciones como
la Ronda Sur, que derivaran el trafico para evitar que entre al centro de la ciudad.



3.2. Distribucién de la superficie industrial

Torrejon de Ardoz es uno de los motores de la industria madrilefia con mas de un 10 %
de su suelo destinado a areas econdmicas e industriales.

En L3 actualidad dispone de varios poligonos industriales como los que se resefan a
continuacion:

. Densidad de Rama industrial
Nombre Superficie (ha) . .
empleoindustrial con mayor empleo
Casablanca 147 - Logistica
Almendros 87,7 - Logistica
El Preceptor 71 43,71 Material eléctrico
Las Monjas 41 32,94 Material electrico
La Yegua 18 47,83 Material eléctrico
Charca de los Peces 20 31,37 Manufacturera
El Rosal 72 5,92 Papel g graficas
Crta de Loeches 26 14,48 Alimentacion
PMUS Lgs Fronteras 34 8,62 Papely gréﬁcos
.. Xiabre - - Terciario
TOFFEJOH Torrejon - - Terciario

2021-2030

En los Ultimos afos se han habilitado dos nuevos poligonos industriales, que suman mas
de 2,5 millones de metros cuadrados.

Ll - SUNP T-2: El ambito de actuacion esta dividido en dos sectores: uno urbanizable de
caracter terciario e industrial y otro de sistemas generales de interés para la Defensa.

- Los Almendros: 877.761 metros cuadrados, dedicados a actividades de uso productivo

y comercial mayoristay de almacenaje.

Y en los préximos afnos esta previsto que se desarrolle el SUNP T-1, con 2 millones de
metros cuadrados.

DISTRIBUCION Y NOMENCLATURA DE LAS SUPERFICIES INDUSTRIALES SOBRE EL TERMING
MUNICIPAL DE TORREJON DE ARDOZ
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3.3. Residencia y equipamientos

Los tipos de residencia en Torrejon son muy diversos, dependiendo del distrito de la ciu-
dad.

- En el Distrito | mayoritariamente estan formados por zonas residenciales privadas, con
ZONas ComunNes y garaje propios.

- En el Distrito Il se encuentra el desarrollo urbanistico “Soto de Henares”, donde convi-
ven viviendas en altura con viviendas unifamiliares.

- EL Distrito Ill esta formado mayoritariamente por viviendas bajas, rodeadas por edifi-
cios de viviendas colectivas y, en menor medida, residencias privadas dotadas con zonas
comunes.

- En el Distrito IV se encuentra residencias antiguas, pertenecientes al casco antiguo de
la ciudad, con una alta densidad poblacional.

La distribucion de los equipamientos ofrece gran interés a la hora del estudio de la mo-
vilidad ya que estos son centros importantes de generacion y atraccion de desplaza-
mientos de los habitantes. Por ello, al hablar de equipamientos nos referimos a centros
donde los habitantes pueden realizar la mayoria de las actividades que realizan cotidia-
namente: colegios, institutos, centros comerciales, polideportivos, centros de mayores
y piscinas municipales. Hay un cierto reparto de equipamientos a lo largo del municipio,
aunque quedan concentrados la mayoria entre los distritos 1 y IV.

DISTRIBUCION DE LOS EQUIPAMIENTOS
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Para la realizacion de este estudio se han considerados dos estudios. EL primero de ellos
es la Encuesta de Movilidad edM2018 realizada por el Consorcio Regional de Transportes
y la Comunidad de Madrid.

Y el segundo de ellos, proviene de los resultados de la Encuesta de Movilidad del aio
2008 para el municipio de Torrejon de Ardoz (en adelante EMTO-08).

El objetivo de ambos estudios es obtener informacion sobre los habitos de movilidad de
los residentes. La realizacion de encuestas, con la combinacion de otros datos, constitu-
ye una manera idonea para conocer la movilidad de los residentes de Torrejon de Ardoz.

En la medida en que mas se aproxime esta muestra al comportamiento real de los mo-
vimientos que se desarrollan, mayor validez tendran los supuestos que se hagan a partir
de esa realidad y a su vez mas acertadas las decisiones sobre movilidad que finalmente
se adopten. Adicionalmente se ha obtenido informacién complementaria sobre diversos
aspectos de interés:

« Datos socioeconémicos de la poblacién
» Indice de motorizacion
« Datos de los habitos de aparcamiento

Se analizaran las caracteristicas principales del disefio de las encuestas de movilidad y
la consistencia de la informacién proporcionada en las bases de datos que permitiran
obtener los resultados finales de ella.
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4.1. Encuesta movilidad edM2018

Para la realizacion de este Plan se han tenido en cuenta los datos obtenidos por la En-
cuesta de Movilidad de la Comunidad de Madrid 2018, en adelante edM2018. Obtuvieron
85.064 respuestas en la Comunidad de Madrid mediante encuestas a unidades fami-
liares y mediante encuestas telefonicas individuales. Estas se realizaron entre febreroy
mayo de 2018 a mayores de 3 anos.

De las 85.064 se han extractado las 1.068 que se realizaron a empadronados en Torrejon
de Ardoz, para conocer los habitos de movilidad en la ciudad.

4.1.1. Metodologia

De las 1.068 encuestas, 250 de ellas procedieron de entrevistas de forma presencial a
todos los miembros de la familia mayores de 3 afnos. Las 818 restantes se hicieron me-
diante encuesta telefonica individualizada a una muestra de ciudadanos seleccionados
en funcion de variables sociologicas.

El planteamiento metodologico seguido fue el siguiente:

4..2. Zonificacion

Para la realizacion de la encuesta, el Consorcio procedi6 a dividir Torrejon de Ardoz en 19
zonas distintas, teniendo en cuenta variables como la poblacién residente en cada uno
de ellos y otras caracteristicas. EL nGmero de zonas y su denominacion para esta encues-
ta se puede observar en la siguiente imagen:




PMUS

Torrejon
2021-2030

yakay
o
Ayuntamiento de

DEARDOZ

41.3.Caracterizacion de la muestra

La realizacion de la encuesta se produjo entre febrero y mayo de 2018 con 1.068 resulta-
dos. Posteriormente desde el Consorcio se han expandido estos datos para adaptarla a
la poblacion la localidad en el afo 2017, establecida en 128.013 habitantes.

Las encuestas se realizaron a un 47,4% de hombresy a un 52,6% de mujeres. Es un por-
centaje muy similar al establecido en el padron. Apenas existen 2 puntos porcentuales
de diferencia.

Hombres Mujeres

Edm2018 47,4% 52,6%
Padron 49,18% 50,81%

En cuanto a la edad de la poblacion, el intervalo del que se obtuvieron mas respuestas
positivas fue el comprendido entre 40y 44 anos (con un 10,5%), seguido del de 50 a 54
anos (con un 9,3%).

Edad Porcentaje

4-9 anos 6,1%
10-14 anos 6,6%
15-19 anos 5,8%
20-24 anos 3,7%
25-29 anos 5,7%
30-34 anos 51%
35-39 anos 9%
40-44 anos 10,5%
45-49 anos 8,7%
50-54 anos 9,3%
55-59 anos 7,8%
60-64 anos 7,2%
65-69 anos 6,4%
70-74 anos 3,6%
75-79 anos 2,2%
80-84 anos 1,4%
85-89 anos 0,8%
Mas de 90 0,2%
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En cuanto al nivel de estudios, casi una cuarta parte (23,4%) de los entrevistados con-
test6 que su nivel de estudios era la segunda etapa de educacién secundaria o similar. EL
resto se detalla en el siguiente cuadro:

Nivel de estudios Porcentaje

PMUS Menos que primaria 12,1%
Torrejon Educacién primaria 20,4%
2021-2030 Primera etapa de educacion secundaria 16,2%

Segunda etapa de educacién secundaria 23,4%

Educacion post secundaria, no superior 2,5%

Ensenanzas de FP de grado superior 9,2%

TCRRGON DEAGE Grado universitario, doctorado... 16,3%

A la pregunta, sobre la actividad principal que desarrollan, el 44,2% trabaja mientras
que el 21,9% es estudiantey el 16,2% es jubilado, retirado o pensionista. Representan los
grupos mas numerosos. El resto de actividades se puede ver a continuacion:

Actividad Porcentaje

Trabaja 44,2%
Trabajay estudia 2,4%
Jubilado/Retirado/Pensionista 16,2%
Parado, ha trabajado antes 7,4%
Parado, busca su primer empleo 0,5%
Estudiante 21,9%
Cuidado de familiares 0,2%
Trabajo doméstico no remunerado 6,2%
Otra situacion 0,9%
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41.4. Resultados de la encuesta
4.1.4.1. Desplazamientos y modos

Una vez analizadas las respuestas, los principales resultados que se obtienen de la en-
cuesta de movilidad 2018 son los que se expresan a continuacion.

En Torrejon de Ardoz, entre el 89% y el 91% de las personas viajan, y lo hacen con una
media de 2,44 viajes por persona en un dia laborable medio. Este porcentaje es igual al
de la Comunidad de Madrid (2,44) y superior al del Corredor del Henares (2,39).

EL ndmero de viajes con origen en Torrejon de Ardoz en un dia laborable medio es de
288.683, mientras que los que tienen destino en esta localidad es de 288.408.

Los principales lugares de origen y destino tienen lugar dentro del propio término mu-
nicipal. De hecho, se han contabilizado el 53% de los mismos. Los siguientes destinos
son Alcala de Henares (7%) y San Blas (2,1%), Barajas (1,4%) y San Fernando de Henares
(1,3%).

En cuanto al modo de desplazamiento, la mayoria se realizan en vehiculo privado, (un
46,77%) seguido de los trayectos a pie (36,95%) y del transporte publico (15,03%). En
2008, el porcentaje fue de 47,4% en vehiculo privado, 29,3% a piey 22,4% en transporte
publico.

Modo de transporte N° desplazamientos Porcentaje
Apie 12.210 36,95%
Transporte publico 45.647 15,03%
Vehiculo privado 142.026 46,77%
Resto 3.780 1,24%

1,24%

= Apie = Transporte plblico = Vehiculo privado Resto

En cuanto al tiempo para realizar los desplazamientos se concluye que la media para
los viajes a pie son de 17 minutos (igual a la de los municipios del Corredor del Henares
y un minuto inferior al de la media de la Comunidad de Madrid), en transporte publico,
22 minutos (muy similar al de la Comunidad de Madrid que se sitUa en 23 minutos y mas
de la mitad de la media en el Corredor, de 47 minutos) y en vehiculo privado, 50 minutos
(superior a los valores registrados en el Corredor del Henares con 22 minutosy a los de
la Comunidad de Madrid con 39 minutos).



PMUS

Torrejon
2021-2030

Ayuntamiento de

DEARDOZ

La distancia recorrida en cada uno de ellos varia. Asi la media de los recorridos a pie es
de 0,7 kildmetros (lo que denota que son recorridos cortos en el ambito urbano); en
transporte publico, 17,3 kilbmetros de media; y en vehiculo privado, 9,9 kildmetros. Son
datos muy similares en los desplazamientos a pie y en vehiculo privado con los obteni-
dos en los municipios del Corredor del Henares y de la Comunidad de Madrid. Varian en
la distancia en transporte publico, siendo mas elevada en Torrejon de Ardoz que en los
dos otros ambitos analizados.

Torrejon Corredor Comunidad Madrid
Tiempo Distancia Tiempo Distancia Tiempo Distancia
A Pie 17 min. 0,7 km 17 min. 0,7 km 18 min. 0,7 km
Transporte Publico 22 min. 173 km AT min. 12 8 km 23 min. 83km
Vehiculo Privado 50 min. 99 km 22 min. 9.8 km 39 min. 91km
Otros min. km 27 min. 84 km 25 min. 6.8 km

De los desplazamientos en medios de transporte, los torrejoneros viajan principalmente
en Cercanias, en autobuses interurbanos y urbanos. Entre estos tres modos de transpor-
te concentran el 95% de los desplazamientos.

Cuatro de cada 10 viajes se realizan en Cercanias (39%), tres de cada 10 en autobuses
interurbanos (33%) y dos de cada 10 en autobuses urbanos (23%).

= Cercanias = Autobuses Interurbanos = Autobuses urbanos = Dtros

En cuanto a tipo de titulo utilizado en las distintas etapas, el 78% de los viajeros utilizd
abono transporte.

% Titulo utilizado en las etapas de transporte puablico

Sencillo

10 viajes

Abono

Tarjeta azul

Mensual Cercanias

Otros

3%

17%

78%

0%

1%

1%
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4.1.4.2. Distribucion horaria

Una vez analizadas las respuestas, el periodo en el que se inician la mayoria de los tra-
yectos es el comprendido entre las 8:00 y las 9:00 horas de la mafana (con un 11,46%).
Posteriormente hay dos franjas que destacan sobre el resto. Son las que abarcan entre
las 14:00 y 15:00 horas asi como entre 17:00 y 18:00 horas.

Franja horaria Porcentaje hora deinicio

00:00-05:59 0,87%
06:00-06:59 2,96%
07:00-07:59 7,61%
08:00-08:59 1,46%
09:00-09:59 5,78%
10:00-10:59 4,70%
11:00-11:59 5,68%
12:00-12:59 4,52%
13:00-13:59 5,13%
14:00-14:59 8,72%
15:00-15:59 577%
16:00-16:59 5,34%
17:00-17:59 8,23%
18:00-18:59 7,59%
19:00-19:59 5,53%
20:00-20:59 4,69%
21:00-21:59 2,52%
22:00-22:59 2,02%
23:00-23:59 0,89%

4.1.4.3. Motivo de los desplazamientos

ELl motivo prioritario de los viajes suele ser el laboral (con un 29%), seguido de los estu-
dios (17%). A continuacion, se puede observar la distribucion de los motivos de los viajes,
en funcion de las respuestas obtenidas.

= Trabajo = Estudios = Compras = Médico = Ocio = Asuntos personales = Otros
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4.1.4.4. Motorizacion

En cuanto a la tenencia de carnet de conducir, el 57% tiene carnet de conducir B o su-
perior (en la EMTO 08, el porcentaje fue del 71%) mientras que el 39% no dispone del
mismo. Hay que recordar que, en 2020, la DGT contabilizaba 71.089 conductores en To-

rrejon.

Tipo de carnet Porcentaje

No tiene 39%

A1/A2 (moto) 0,2%

B o superior (C, D 0 E) 57%
Carnet de motoy coche 3,8%

El indice de motorizacién de la poblacion de Torrejon de Ardoz, es decir, el nGmero de
vehiculos existentes entre el nimero de personas se situada en un 523 vehiculos por
cada 1.000 habitantes. Segun los datos obtenidos, el 44,1% de la poblacion tendria un
Unico vehiculo por hogar, mientras que el 27,6%, tendria dos vehiculos. EL 23,2% de los
encuestados indicé que no tenia ningln vehiculo en el hogar.

Numero de vehiculos en el hogar Porcentaje

0 23,2%
1 44,1%
2 27,6%
3 4%
4 1%

5 0,1%

Ademas se pregunto por el tipo de vehiculo que disponian, qué carburante utilizaban 'y
el lugar donde lo aparcaban por cada uno de los vehiculos que tenian en el hogar. Las
respuestas arrojaron los siguientes datos.

Vehiculo 1
Turismo 98,5% Gaji%ggf ° 97,4% Aparcamiento propio | 57,4%
Moto 0,3% Hibrido 2,6% En la calle 36,6%
Furgoneta 11% Parking residentes 2,8%
Otros 0,1% Plaza alquilada 2,6%
P.M.R. 0,1%
Otros 0,5%
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Vehiculo 2
Turismo | 96% Gaj%ggf °1 99% En la calle 49,5%
Moto 1,9% Hibrido 0,9% Aparcamiento propio | 43,2%
Furgoneta | 1,9% Eléctrico 0,1% Parking residentes 3%
Otros 0,2% Plaza alquilada 4%
P.M.R. 0%
Otros 0,3%
Vehiculo 3
Turismo | 80,3% Gajg;gf ° | 99.2% En la calle 53,6%
Moto 17,7% Hibrido 0,6% Aparcamiento propio | 38,9%
Furgoneta | 1,6% Eléctrico 0,2% Parking residentes 3,3%
Otros 0,4% Plaza alquilada 3,8%
P.M.R. 0%
Otros 0,4%
Vehiculo 4
Turismo 75,9% Gaji%l:e]f © 95,6% Enlacalle 51,3%
Moto 22,3% Hibrido 2,5% Aparcamiento propio | 35,4%
Otros 1,8% Eléctrico 1,9% Parking residentes 0%
Plaza alquilada 1,6%
P.M.R. 0%
Otros 1,8%
Vehiculo 5
Turismo 81,8% Gaji%lslgf °1 100% En la calle 49,1%
Otros 18,2% Aparcamiento propio | 32,7%
Parking residentes 0%
Plaza alquilada 0%
P.M.R. 0%
Otros 18,2%
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Con la suma de estos parciales, se obtiene que habria 58.327 turismos en Torrejon de
Ardoz (un 96,8% de los vehiculos totales), 1.030 motos (1,7%) y 810 furgonetas (1,3%).
Estas cifras se alejan de los datos de la DGT que establecian para el afio 2020, 69.510
turismos (81,73% del total), 5.104 motos (6%) y 8.672 furgonetas (10,2%).

En cuanto al combustible utilizado, la encuesta proporciona que el 97,9% de los vehicu-
los utilizan gasolina o diésel, el 2,1% son hibridos y el 0,1% son eléctricos.

Por Gltimo, uno de cada dos vehiculos tiene aparcamiento propio (el 52,3%), y 4 de cada
10 estacionan en la via publica (el 41,2%) y el resto, tiene otras formas de aparcamiento
como parking de residentes o plazas alquiladas.
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4.2. Encuesta movilidad EMTO-08

A continuacion se incluyen los datos de la encuesta de movilidad EMTO-08 que permi-
tiran complementar los resultados obtenidos y conocer la evolucion de la movilidad en

los ultimos anos.

4.2.1. Metodologia de la encuesta

El cuestionario de la encuesta permite recoger informacion suficiente para analizar las
caracteristicas sociodemograficas de la poblacion, sus habitos de desplazamientos, sus
opiniones sobre aspectos relacionados con la movilidad y conocer con detalle su movi-
lidad en el “dia de ayer”.

El cuestionario se estructura en tres grandes bloques tematicos, de manera que, ini-
ciando la entrevista en aquellos aspectos mas extensos o puramente explicativos como
lo son los relacionados con la caracterizacion socio demografica, se pueda continuar
profundizando en el analisis de los habitos y opiniones en relacion a la movilidad, para
finalmente, obtener con detalle la descripcion de la movilidad realizada en el periodo de
analisis: dia de ayer laborable.

Las informaciones socio demograficas son basicamente datos de caracter generaly que
pueden resultar explicativos de comportamientos relacionados con la movilidad.

Esquema légico de la Encuesta de Hogares 2008
(E.M.T.0. -08)

(Municipio de Torrejon de Ardoz)

!

[ Disefio de la campaiia de encuestas J

!

Preparacién y organizacién de la
realizacién de les encuestas

|

Seleccién, formacién y
documentacién de los encuestadores

.

Redlizacién de la encuesta ]

-

[
[ Control de la encuesta ]
[

‘ Zonificacién del ambito de estudio }

.

Explotacién de la encuesta J

:

[ Andlisis y obtencién de resultados ]
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4.2.2. Zonificacion: zonas de mouvilidad

La razén de esta zonificacion del territorio fue la de manejar volumenes mas pequerios
de informacién y dejar los detalles de la distribucion de los datos de transporte para los
posteriores analisis. Para llevar a cabo la zonificacion se consider6 la division de zonas
censales y la homogeneidad de usos del suelo.

Zonas de moviidad para la sncussta 2008 Zonas de movilidad de Torrején para la encuesta 2008

Cédiges de Ionas o S 5
de Movilidad Ionas censales Cédigo de dishrite
. A 1

La zonificacion exterior fue organizada en 5 zonas que representaban los principales ejes
de atraccion y dispersion de la ciudad de Torrejon de Ardoz. Por su importancia en los
desplazamientos atraidos y generados por la ciudad de Madrid se decidi6 crear una zona
adicional. ELresto de zonas estaban relacionadas con los ejes con mas desplazamientos

de los residentes de Torrejon.

Relacién de las zonas censales con las zonas de movilidad

Ionas exteri der ilidad de Tt jon para la ta 2008
Cédigos de G -
fonasde Trdﬂco

Macrid

Comredor Torején-Alcald de

20
22
24




PMUS

Torrejon
2021-2030

Ayuntamiento de

DEARDOZ

4.2.3. Caracterizacion de la muestra

La realizacion de las encuestas empez06 a principios de noviembre de 2008. EL universo
se conformé por 97.445 residentes en Torrejon de Ardoz de mas de 12 afos. La muestra
final fue de 1.308 individuos y se garantiza un error muestral inferior al 3,09% a nivel
global de municipio.

Concretamente se analizan los siguientes indicadores:

« NUmero de individuos encuestados por zona

« NUmero de individuos encuestados por dia de la semana
« Tenencia de vehiculos del individuo

* Lugar de aparcamiento

Los dos primeros parametros hacen referencia a los trabajos de campo realizados, y el
altimo a los datos obtenidos con posterioridad a la expansion. El disefio de la muestra se
realizo a partir de la particion inicial del municipio en 14 zonas en las cuales se llevaron a
cabo un ndmero de entrevistas suficientemente grandes (aproximadamente 100) como
para garantizar la representatividad de la muestra.

NUmero de individuos encuestados por distrito en Torrejon Participacién zonal de las encuestas realizadas en la EMTO-08

muestrales Zonal (%) 40,0%

35,0%
30,0%
25,0%
20,0%
15,0%
10,0%
5.0%
0,0%

W Distrito 1
W Distrito 2
W Distrito 3
B Distrito 4

Lunes Martes  Miércoles  Jueves Viernes

La distribucién semanal de las entrevistas, sin embargo, no afecta a la validez de los re-
sultados dado que estos son extrapolados para el total de la poblacion.

En referencia a las entrevistas realizadas segln el dia de la semana, el total de la muestra
debe repartirse de manera equilibrada entre los dias de la semana. En el siguiente gra-
fico se observa una distribucidon que varia entre el 17,6 % del lunes al 23,8 % del martes,
el dia con un mayor porcentaje de participacion.

Distribucién de las entrevistas por dia de la semana y por distrito
32,0%

30,0%

28,0%

26,0%

24,0%
20,0%
1 2 3 4
Distritos




De manera general la muestra no presenta grandes variaciones en funcion del distrito, a
excepcion del distrito 1, que presenta un nimero mas elevado de entrevistas el lunes y
el jueves, dia en el que la participacion corresponde al 38,6 %.

Numero de enfrevistas por dia de la semana

25,0%

20,0%
15,0% |
10,0% |
5,0
0,0% |

Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes

ES

4.2.4. Caracterizacion de la muestra
En este punto se presenta un analisis de las caracteristicas socioeconémicas de la pobla-
cion de Torrejon de Ardoz, obtenida de la informacién de la EMTO-08.

Los parametros estudiados se listan a continuacion:
« Distribucién poblacional por edades y sexo

PMUS * Municipio de empadronamiento
..  Municipio de nacimiento
To rrejon « Distribucion poblacional por situacion ocupacional

2021-2030

Caracterizacién socioldgica segin framos de edad

Rangos de edades Porcentaje (%) Ac‘:ﬁ_ﬁ::::le{%]

! 1. Entre 13y 19 7.965 8.17%
Ayuntamiento de
DF ARDOZ : + :
2. Entre 20y 29 20.993 21.54% 29.72%
3. Entre 30 y 49 40.7924 41.86% 71,58%
4. Entre 50y 64 17.643 18,11% 89.69%
5. Mds de 45 10.050 10.31% 100,00%

Mas del 40% de la poblacion estaba comprendida entre los 30y los 49 afos. Seraimpor-
tante tener en cuenta éste dato durante el resto del Plan ya que dicho grupo de edad, a
nivel global, tiene una mayor necesidad de desplazarse que el resto de grupos, debido a
sus condiciones de empleo, estudios, relaciones...

En el municipio existe una gran igualdad de proporcién entre hombres y mujeres.

Esta caracterizacion permitira establecer tendencias de conductas y comprender posi-
bles cambios en la movilidad, en caso de que se produzcan variaciones en esta compo-
sicion.

Al total de entrevistados se les pregunté por el municipio donde estan empadronados,
obteniendo asi que el 97 % de los encuestados tienen padréon en Torrejon.
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Apenas 1de cada 5 habitantes de Torrejon ha nacido el municipio, el resto de habitantes
son, mayoritariamente, espanoles, provenientes de otros municipios o provincias.

Se ha detectado que, entre los encuestados, el nivel de desocupacion es muy bajo, ya
que mas de la mitad son trabajadores, mientras que, tan sé6lo, 1 de cada 8 habitantes es
estudiante. Sobre éste Ultimo dato, hay que observar que los ciudadanos menores de 13
anos no forman parte de la muestra.

Piramide poblacional por edad

45,00%
40,00%
35,00%
30,00%
25,00%

! 21,54%
20,00% 18,11%

15,00%
’ 10 31%
10,00% 8,17%

o
0,00% -
Del3a 19 De20a29 De30a49 DeS50a64 Masde65
afios afios afios afios afios

41,86%

Caracterizacién socioldgica por sexo

Sexo NUm. Personas Porcentaje (%)

Hombre 48.685 49.57%

Caracterizacién sociolégica segin framos de edad y sexo

Rangos de edades MOm. Mujeres | Total

1. Enfre 13y 18 4.392 3.573 7.965
3. Enire 26 y 45 20.621 20.174 40.794

5. Mas de 66 4.020 6,030 10,050

Distribucion por sexo y grupe de edad

25,0%
20,0%

15,0%

10,05
- ' m
v L

Dcl:!i 19 De20als DedDa4d9 Dc50i64 Mis de 65
afios afios afos.

B Hombres W Mujeres




Diskibucian de los Hombres segin Rengo de Edad

Mis de 6508 Delda 19akon
LELS

Distribucion de la: Mujeres segun Range de Edad

Minde 653fios  Della 19af0s
124%

N \/ A
S v

Municipio de dranamiento Lugar de nacimiento

Torrejon

de
Ardoz Otros
97,0% 3,0%

Caracterizacion sociclégica segin la situacion ocupacional

: NOm.
Situacién ecupacional L Parcentaje
personas

Empresario con 5 asalariados o mas 447 0.5%
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4.2.5. Indice de motorizacion de la poblacion

En cuanto a latenencia de carnet de conduciry de disponibilidad de vehiculo, se observo
que entre los mayores de edad, el 71 % de la poblacién dispone de carnet de conducir.
Referente a la disponibilidad de vehiculo, los resultados de la expansion muestran que
el 60 % de la poblacién dispone de automovil.

Elindice de motorizacion de la poblacién de Torrejéon de Ardoz, es decir, la relacién entre
el nimero de vehiculos y el nUmero de personas, es de 597,4 vehiculos/1.000 habitan-
tes. De esta relacion se desprende que en el area de estudio existe, en promedio, un
vehiculo particular por cada 1,7 habitantes. Se trata de una tasa de motorizacién alta
comparada con Madrid, donde se alcanza un valor de un vehiculo por cada 1,1 habitantes.

Los encuestados han respondido también una pregunta referente al lugar de aparca-
miento. Para definir el lugar de aparcamiento de los desplazamientos de los entrevista-
dos, se ha considerado un total de 6 categorias:

- En la calle (zona gratuita)

- Estacionamiento de pago en la calle (zona azul o verde)
- Parking propio (alquiler o propiedad)

- Parking por horas

PMUS - Parking gratuito del Ayuntamiento
TOFFEJOF] De todas las opciones consideradas, el aparcamiento en la calle en zona gratuita es muy
2021-2030 elevado, abarcando el 48,7 % del total de aparcamientos, seguido por el parking propio
y el parking de empresa, centro comercial o similar, con el 18,9 % y el 15,4 % respectiva-
mente.
T Ll Este resultado es indicativo de la gran ocupacion de suelo publico por parte del aparca-

miento gratuito, y por tanto, del interés de proponer actuaciones para regular el uso del
aparcamiento.

Ionas de aparcamiento

B En la calle en zona gratuita

W Estacionamiento de pago en la calle (zona azul o verde)*
™ Parking propio (alquiler o propuiedad)

B Parking de empresa, centro comercial, etc...

B Parking por horas *

B Parking gratuite del Ayuntamiento

2,90%

1,50%
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4.2.6. Resultados de la encuesta de mouvilidad
4.2.6.1. Desplazamientos y coeficientes de movilidad media

Elvolumen de desplazamientos realizados por los residentes en Torrejon de Ardoz en un
dia laborable es de 249.387 con un promedio de 2.56 desplazamientos/habitante/dia.

Desplazamientos 249 387

ELndmero de residentes que no realiza ningtn desplazamiento es de 16.239. Si se consi-
dera sélo a los residentes que si realizaron desplazamientos, el coeficiente de movilidad
media del dia laborable crece hasta alcanzar los 3 desplazamiento/habitante/dia.

A nivel de distrito, el nGmero de desplazamientos es mayor en los distritos 1y 2 con cerca
de 80.000 desplazamientos en cada uno de ellos, muy superior a los desplazamientos
del resto de distritos. Sin embargo, el coeficiente de movilidad es homogéneo en todos
los distritos, siendo el segundo y tercer distrito los que se sitGan por encima de la media.

¥ i de idad por dishiles

B3.774

Desplazamientos y coeficientes de movilidad por distrites
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4.2.6.2. Distribucion de los desplazamientos por edades

El analisis de la distribucion de los desplazamientos por edades se ha realizado debido
a laimportante proporcion de poblacion entre los 20y los 49 afos y la gran cantidad de
desplazamientos generados por esta clase de usuarios.

Desplozamientos por edades

Delial?
e

anos
"\ 0%,
Do 5000 é4
anos “\.\
15%
. Celta
2 aios

255
D 30 a 49
anos
4%

4.2.6.3. Distribucion horaria de los desplazamientos

Dado que es imposible simular todas las horas de un dia en un sistema de transporte,
es necesario conocer las horas del dia donde se producen los comportamientos mas
representativos en términos de volimenes de viajes. Se sabe que en un dia laborable
existen periodos criticos (2 o 3 dependiendo de cada ciudad) en los que se presenta una
intensificacion del nimero de viajes.

Para determinar la distribucion horaria, se han realizado dos tomas de datos, atendiendo
al tipo de desplazamiento que realiza el usuario: de inicio o de fin de jornada.

Hora inicio del desplazamiento:

ELl mayor volumen de inicio de desplazamiento se encuentra repartido en 3 franjas ho-
rarias destacables:

- Franja 1: Comprendida entre las 7 y las 9 de la mafanga, siendo su hora punta entre las
8y 9 de la manana con un 7,91 % de los desplazamientos. Entre la Franja Horaria 1y 2, es
decir, entre las 9y las 13 horas se han producido el 17,61 % de los desplazamientos.

- Franja 2: Comprendida entre las 13y las 15 horas de la tarde, siendo su hora punta entre
las 14 y las 15 horas de la tarde con un 7,42 % de los desplazamientos. Entre las 15y las 17
horas se han producido el 11,76 % de los desplazamientos.

- Franja 3: Comprendida entre las 17y las 19 horas de la tarde, siendo su hora punta entre
las 18 y las 19 horas de la tarde con un 9,42 % de los desplazamientos. Cabe destacar los
desplazamientos comprendidos entre las 19y las 21 horas que rondan el 7y el 6 % de los
desplazamientos, respectivamente. Entre las 21y las 7 horas se han producido el 10,95%
de los desplazamientos.

Distribucién horaria de los desplazamientos segin hora de inicio

REPARTO HORARIO | DESPLAZAMIENTOS

FRANJA 1 (7-9 am) 38616 15,48
| 10-13H 43921 17,61
FRANJA 2 (13-15 pm) 34821 13.96
15-17H 29335 1176
FRANJA 3 (17-19 pm) 42610 17,08

' 19-7H 60106 24,09



Hora llegada del desplazamiento:

Aligual que en el caso anterior, las horas de llegada de desplazamiento quedan repar-
tidas en 3 franjas horarias predominantes, aunque de una manera menos uniforme al
anterior, es decir, el predominio de los desplazamientos en cada franja horaria es mayor
que en el caso anterior.

- Franja 1: Comprendida entre las 8 y las 10 de la manfana, siendo su hora mas critica en-
tre las 8 y las 9 horas con un 8,29 % de los desplazamientos. Entre las 10 y las 14 se han
producido el 18,45 %de los desplazamientos

- Franja 2: Comprendida entre las 14 y las 16 horas de la tarde, siendo su hora mas critica
comprendida entre las 14 y las 15 horas con un 6,87 % de los desplazamientos. Entre las
16y las 18 horas de la tarde se han producido el 13,10 % de los desplazamientos

- Franja 3: Comprendida entre las 18 y las 20 horas de la tarde, con un 8,7y un 8,1% de los
desplazamientos. Entre las 20y las 8 horas se han producido el 22,61 % de los desplaza-
mientos, concentrados principalmente entre las 20 y las 22 horas.

Distribucion horaria de los desplazamientos segin hora de llegada

REPARTO HORARIO | DESPLAZAMIENTOS

_ FRANJA 1 (8-10 am) 1 38676 I 15,51

PMUS _ 10-14H | 46023 1845
o FRANJA 2(14-16 pm) 33604 13,47

To rrejon _ 16-18H | 32660 1310
_ * FRANJA 3 (18-20pm) 42030 1685

2021-2030 20-8H | 56394 2261

Distribucion horaria de los desplazamientos

Distribucién Horaria

Ayuntamiento de

DEARDOZ

® w3

ow N

1 2 3 4 % 6 7 & 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 1% 20 21 27 23 24

== Inicic desplazamiento == Findesplazamiento
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4.2.6.4. Distribucién de los desplazamientos por motivos

Del total de 249.845 desplazamientos contabilizados a partir de la expansion de la
muestra se obtienen los motivos principales de los desplazamientos realizados en cual-
quiera de los distintos modos de transporte.

Motiva del desplaramienta

EL motivo generador de los desplazamientos se puede clasificar, de forma mas general,
segln si se trata de movilidad ocupacional, por motivo de estudios o trabajo, de movili-
dad personal, o del retorno al hogar.

La siguiente tabla muestra Los viajes totales correspondientes a cada motivo generador
de desplazamientos.

Viajes Totales por Propésito

[ Motivos___| Nimero de vigjes | __Porcentaje |

RH

MOE: Movilidad Ocupacional por motivos de Estudio

MOT: Movilidad Ocupacional por motivos de Trabajo

MP: Movilidad Personal

RH: Regreso al Hogar

Se observa claramente como el motivo Regreso al Hogar representa casi el 50 % de los
desplazamientos totales y que la movilidad ocupacional (MOE y MOT) representa apro-
ximadamente el 23 %, ligeramente inferior al 29,6 % que supone la movilidad personal

Distribucion de los vigjes segin motive

MOE
5.3%
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Si se analiza separadamente la movilidad interna de la externg, se observa como el mo-
tivo Regreso al Hogar sigue siendo el mas importante en ambos casos. Las principales
diferencias se encuentran en la movilidad ocupacional por motivos de trabajo y en la
movilidad personal. En el primer caso, la MOT alcanza practicamente el 30% de los des-
plazamientos externos mientras que la MP gana importancia en los desplazamientos
internos, representando el 36,9%.

Distribucién de los viajes segin motivo. istribucidn de los viajes seg(
MOVILIDAD INTERNA MOVILIDAD EXTERNA

MoT

9,8%

MOE
4,5%

La movilidad ocupacional por motivos de trabajo de los viajes a y desde Torrejon repre-
senta un total de 28.906 vigjes. Esto se debe a que un gran nimero de residentes en
Torrejon tienen su lugar de trabajo en otros municipios, destacando la capital, que abarca
el 52,3 % de los viajes ay desde Torrejon por motivo de trabajo.

4.2.6.5. Reparto modal

Con el fin de determinar los modos de transporte mas utilizados se ha realizado un ana-
lisis del reparto modal obtenido de la EMTO-08. Se presentan los vigjes realizados por
modo para todo un dia, ya sea de una 0 mas etapas . Los viajes de dos o mas etapas se
consideran viajes combinados, incluso si una de las etapas es en modo a pie.

Todos los vigjes con mas de una etapa que incorporan el modo a pie como una de las
etapas se han incorporado al modo motorizado al que acceden.

A partir de las encuestas realizadas a la poblacidon se ha obtenido, en primer lugar, el
total de desplazamientos diarios realizados por la poblacion de Torrejon de Ardoz segin
el modo de transporte. Para los desplazamientos con mas de una etapa se considera el
modo de transporte predominante, de mayor duracion.

Reparte medal de Torrején de Ardoz

T T T
Tetes e em

Reparie modal del fotel de d de los habifenies de Torején de Ardor

§ Privado
B publico

¥ No matorizade
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El grafico anterior muestra claramente el predominio del vehiculo privado en los des-
plazamientos realizados actualmente por los habitantes de Torrejon, que representa casi
la mitad de los viajes. Por otro lado, los desplazamientos en modos no motorizados (a
pie y en bicicleta) representan casi el 30 %, porcentaje ligeramente superior a los des-
plazamientos realizados en transporte publico.

Si tenemos en cuenta los distintos modos de transporte utilizados en cada desplaza-
miento, es decir, las etapas de cada uno, obtenemos un total de 295.944 etapas, lo que
representa una media de 1,2 etapas por desplazamiento, lo que indica un claro predo-
minio de los viajes mono-etapa. El porcentaje del modo privado disminuye ligeramente
hasta el 41,01 % mientras que el modo pulblico aumenta hasta alcanzar el 28,38 %. Los
modos no motorizados, en cambio, mantienen el mismo peso respeto el total de des-
plazamientos considerados.

4.2.6.6. Caracterizacion de la matriz de viajes.

El total de desplazamientos realizados por los residentes de Torrejon de Ardoz en un
dia laborable medio es de 249.845 desplazamientos (cabe recordar que en el desplaza-
miento de tipo pie, sélo contabiliza como desplazamiento si dura mas de 5 minutos). Du-
rante la encuesta de residentes han quedado sin identificar un total de 5.610 desplaza-
mientos de los que se desconoce el origen o la destinacion. Asi los desplazamientos que
forman parte de los analisis seran 244.235 de los cuales se conoce el origeny el destino.

Caracterizacion de los vigjes en dia laborable

Despczominton | % |

Internos a Tomején 149,304 61.13%

Destino fuera de Torején. 46294 18.95%
Origen fuera de Torejon 43.741 17.91%
Origen y destino fuera de Torrején 4896 2.00%

4.2.6.7 Desplazamientos de movilidad externa total

Para analizar las relaciones de movilidad con el exterior, se han definido cinco ejes si-
guiendo los cuatro principales ejes viarios de acceso a la ciudad y la ciudad de Madrid,
estudiada por separado por su importancia en los desplazamientos de los residentes de
Torrejon. EL eje con mas desplazamientos tanto en origen como en destino es el de la
ciudad de Madrid con cuotas superiores al 50% de los desplazamientos relacionados
con el exterior del municipio. Siguen en importancia por el nGmero de desplazamientos
el corredor de Henares en ambos sentidos.

[ oigen | Desino |
Madrid 25.998 53.38% 27.037 55.51%
e - iy o ——
Corredor Torrején-Alcald 8.558 17.57% 9.326 19.15%
Cormedor Tomrején-Loeches 2.886 5.93% 3.267 671%
Corredor Torrején Ajalvir 4331 8.89% 4.698 9.65%



Por zonas, las que tenia mayor relacion con el exterior es la zona 11, que acumula casi el
17% (7.853 desplazamientos) de los trayecto seguida de la zona 2 con el 12%,y la3y la
6 con el 10%.

[ Zona | Desplazamientos |

1 3874 183.63%
2 11384 539.67%
3 6379 302.39%
4 8823  qe24m
5 4230 200.54%
0 10485 496.10%
7 7663 363.27%
N 3168 150.17%
9 1678 79.52%

11 14968 709.57%
12 9032 428.15%
13 3599 170.60%

La movilidad externa se caracteriza fundamentalmente por ser una movilidad del tipo
casa-trabajo. De hecho los desplazamientos al trabajo y a la residencia habitual son el
75% de los desplazamientos totales entre Torrejon y los municipios exteriores.

El modo de transporte preferente para esta tipologia de desplazamientos es el vehiculo
PMUS privado con el 59.67% de lo cuales el 57% es en coche privado. El transporte publico se
sitla en una cuota del 36.57% repartido en 43% treny 57% autobus interurbano.

(e
Torrejon
2021-2030 4.2.6.8 Analisis de la movilidad interna de Torrejon por zonas.
La movilidad interna del municipio supone un 60% de la movilidad En el analisis por zo-
vabay nas, la movilidad interna se puede dividir entre intrazona e interzona:
sg Desplazamientos infernos a las zenas de frafico de Torrején
Ayuntamiento de
TSR ENDOL [ oemramens |
Intrazona 29.734 19.21%
Inferzona 119.570 | som%

Los desplazamientos intrazona son bastante contenidos no superando el 20% de los
desplazamientos. En este caso este bajo nivel de autocontencion puede ser debido a
que se ha establecido una zonificacién bastante fina por lo que las distancias intrazona-
les son cortas. La distancia media entre las zonas es de 1.78 km.

Los desplazamientos intrazona mas importantes los encontramos en las zonas del cen-
tro de la ciudady alrededores donde se concentran la mayor parte de los servicios lo que
contiene el nimero de desplazamientos interzona
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Desplazamiantes internos a las zanas de rdfice de Tomelén

A nivel interzonal se producen un total de 156 relaciones O/D, las cuales no superan en
ninguna ocasion el 2% de representatividad. Las principales relaciones se producen en-

tre las zonas centralesy en particular la zona 11 que presenta relaciones importantes con
lazona 2, 6,13y 12.

Lineas de deses de movilidad lotal de ma: de 1,500 desploremientos [T de la movilidad total)

Zoom desplazamientos ertre distritas
tntre 500y 1.500 i [44% de lo mavilidad fatal]




4.2.6.9 Desplazamientos por movilidad ocupacional

Los desplazamientos por movilidad ocupacional, también llamada movilidad obligada,
estan compuestos por aquellos desplazamientos cuyo destino es ir a trabajar.

La movilidad obligada en Torrejon era de 46.198 desplazamientos diarios por trabajo, lo
que equivale al 18,5% de la movilidad total de Torrejon. En este caso la movilidad ex-
terna entre Torrejon y el exterior representa el 66% de los desplazamientos de trabajo:

Para analizar las relaciones de movilidad con el exterior, se han definido los ejes princi-
pales de acceso a la ciudad. Los ejes con mas desplazamientos por parte de los residen-
tes de Torrejon son sin duda el de Madrid: el 70% de los desplazamientos relacionados
con el exterior del municipio acceden al origen o al destino a través de ellos. La sola
ciudad de Madrid es el destino de el destino del 53% de los desplazamientos de los re-
sidentes de Torrejon.

PMUS

Torrejon
2021-2030

A nivel de zonas, las zonas con mas relacion con el exterior es la zona 11 con el 18% (5041
desplazamientos) y las zonas 2 con el 125 (3408 desplazamientos) y 7 con el 11% (3008

desplazamientos). e o docamiontos okl
esplazami a5
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La movilidad interna de Torrejon por motivos de trabajo se subdivide en intrazona e in-
terzona:

Infrazenal 2109 14%

La autocontencion a nivel de zonas es muy baja, puesto que las zonas son relativamente
pequenas, y por tanto, las distancias interzonales muy cortas.

m Desplazamientos

1 125.75 5.96%

3 145.74 691%

5 40.81 1.93%

7 313.09 14.84%

“Ll;—

Anivelinterzonal se producen un total de 107 relaciones, de las que tan s6lo 4 superan el
1% de representatividad. La media de desplazamientos por cada relacion es de 94 des-
plazamientos y el nimero maximo de desplazamientos es de 532 entre la zona 2 y la
zona’.

Las principales relaciones 0/D que se dan en el municipio de Torrejon por motivo de tra-
bajo se concentran en las zonas centrales. Destacan las zonas 7, 6, 11, 2y 10.
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de movilidad por frabajo

lineas de deres por moviided obligada de mas de 300 (387 de la

lineas de desea por movilidad obligada de mas de 400 (17% de la
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4.2.6.10 Movilidad de los residentes menores de 12 anos:

La movilidad de los menores es un aspecto de fundamental importancia para entender
ciertas dinamicas en la movilidad de una poblacién. De hecho a ella esta asociado un
numero importante de desplazamientos de movilidad sobre todo acompafnamiento a
colegios y actividades extra escolares, que si debidamente identificados podrian reali-
zarse con otros medios de transporte.

El volumen de desplazamientos realizados por los habitantes de Torrejon menores de
12 afnos es de 34.913 desplazamientos al dia. Segun datos del INE, la poblacion en 2008,
en Torrejon, de menores de 12 anos era de 16.591 habitantes, por lo que el promedio de
desplazamientos se cifra en 2.10 desplazamientos/habitante/dia.

A nivel de distrito, los desplazamientos se concentran en los Distritos Iy Il conel 37,6 y el
28,3 % de los desplazamientos, respectivamente:

4.6.10.1 Distribucion de los desplazamientos por edades:
La movilidad se concentra entre los habitantes de 3 a 12 afos, debido a la necesidad de
desplazarse a sus centros educativos.

Desplaramientas por edades

W Hasta 3 afios

W De3a faios

®De6a E aflos
De9a 12 afios
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4.2.6.10.2 Reparto modal

EL 85,4 % de los habitantes mayores de 7 afos va acompanado al colegio. Esto justifica
el alto indice de desplazamientos realizados en vehiculo privado a los centros educa-
tivos, un 39% frente al 53 % de desplazamientos a pie, a pesar de que el 66,3 % de los
menores estudian en un colegio situado en su propio barrio. Tan s6lo el 2% se mueve en
transporte urbano.

Reparto modal de los desplazamientos.

WA gie

m Autebis urbarc
B Autcbis escolar
mCoche

B Fumgoneta/car 6n

B A sbe [menos de 3
minuloscamiranco)

En cuanto a las actividades extraescolares, 7 de cada 10 menores de 12 anos realiza al-
gun tipo de actividad, generalmente en 2y 3 veces por semana. EL 30 % son realizadas
fuera de su barrio, lo que supone nuevos desplazamientos realizados, principalmente,
en vehiculo privado.

Las cifras obtenidas con el estudio a menores refleja que en Torrejon el fendmeno de
acompanar a los menores esta muy arraigado, lo que supone problemas por el aumento
de vehiculos en la circulacion y de aglomeraciones en los colegios en las horas de en-
traday salida.

Esta situacion podria mejorarse con un adecuado Plan de accesos a los colegios y fo-
mentando entre los escolares la ‘costumbre’ de ir andando al colegio o en otros medios
como la bicicleta. Estos planes didacticos y de difusion se deben acompanar de medidas
de seguridad en las zonas cercanas a los colegios.

Lugar de desplazamiento para la realizacion de actlividades exfraescolares.

H En el mismo colegio o
cerca

B tn su barno

®Enel centro

m Otras zonas de Torrejon
de Ardoz

M Fuera de Torrejon de
Ardoz
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La movilidad es una de las funciones urbanas mas importantes, hace falta concebirla
en conjunto (viajeros, circulacion, estacionamientos y aparcamientos, transporte publi-
o, zonas de carga y descarga, intermodalidad, motorizacion, etc.) como un fenémeno
complejo en el tiempoy el espacio.

En el sistema de movilidad inciden muchos factores, unos mas estructurales, que son
abordados por este Plan de Movilidad en detalle (red viaria, dotacion de transporte pa-
blico, capacidad de estacionamiento, de aparcamiento, etc.), y otros mas coyunturales
(Las caracteristicas demograficas y econémicas, la magnitud y composicion del parque
de vehiculos, etc.).

Conocer la red vial es de fundamental importancia a la hora de realizar un estudio de
estas caracteristicas porque cualquier cambio que se haga en la red influira en el funcio-
namiento de la movilidad en el municipio que es necesario saber gestionar.

5.1. Red viaria
5.1.1. Oferta

Red de accesos al municipio:

La red vial externa es la red de carreteras de aproximacion al municipio y permite todos

los movimientos con los municipios y ciudades cercanas. Torrejon de Ardoz se aprovecha
PMUS de una red de transportes muy densa aunque si es también cierto que se trata de una

Torrejc')n red insuficiente para satisfacer toda la demanda generada provocando problemas de

2021-2030 congestion en puntos muy concretos de la red.

La principal red de acceso al municipio es la nacional A-2 que a su paso por Torrejon de
Ardoz. Dispone de dos accesos en direccion Guadalajaray de otros dos en direccion Ma-
drid.

Ayuntamiento de

DEARDOZ

Las principales vias de penetracién al nGcleo urbano son:

* La autopista A-2 Madrid-Barcelona mediante sus dos accesos por la salida 18 y por la
salida 22.

* La avenida de la Constitucion, la antigua A-2, que es el principal eje de comunicacion
de este a oeste de la ciudad.

« M-206. Otro de los principales accesos a la ciudad, ya que recoge el trafico proveniente
de la M-45y M-50.

« M-108. Comunica Torrejon con los municipios de Ajalviry Paracuellos. Es otra de las vias
principales de acceso a la ciudad y es la carretera de acceso al centro comercial Parque
Corredor.

« Carretera de Loeches. Es una de las vias principales que vertebran la ciudad de norte a
Sur.

Red vial interna de Torrejon:

La red vial interna es el soporte en el que se desarrolla la movilidad urbana, ya sea en
vehiculo privado, a pie o en bicicleta. La red vial interna puede ser a su vez clasificada en
tres tipologias segun sus caracteristicas estructurales y sus funciones.




En este caso se han de considerar tres redes internas:

* Laredvertebral: A su vez dividida en 2 tipos:

- Red vertebral de acceso

- Red vertebral de circunvalacion.

* La red articular, o secundaria

» Lared de vias vecinales

La red principal se limita a las vias de acceso a la ciudad y al sistema de rondas y circun-
valaciones mas basicas. Son generalmente vias de dos carriles por sentido de marcha
y a través de esta red, que combina calles urbanas e interurbanas, se realizan todos los

desplazamientos de transito de la zona.

Las vias incluidas en la red vertebral son las siguientes:

Red vertebral de acceso al centro urbano

Av. Constitucion 4 3 2
Crta. Loeches 4 3,2 2

PMUS
TO FFEJf)n Av. Fronteras 4 3,3 2
2021-2030 ¢/ Circunvalacion 4y2 3,2 2
Av. Sol 4 3,4 2
Av. Luna 4 3 2
Ronda Norte 4 3 2
Ayuntamiento de Ronda Sur 4 33 2
RRHEN ¢/Canada 2 3,5 2
Crta. Base 4 2,8 2
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Através de esta red que combina vias urbanas e interurbanas, se realizan todos los des-
plazamientos externos relacionados con la ciudad. En algin caso se trata de vias to-
talmente interurbanas, como por ejemplo la carretera de Loeches por donde circula la
mayor parte del transito que proviene de los municipios situados al sur de Torrejon de
Ardoz.

En un segundo nivel, por lo que concierne la gestion del trafico, se identifica la red arti-
cular. En este caso se trata Gnicamente de vias urbanas que conectan los cuadrantes de
la ciudad definidos por los ejes de la viabilidad principal. Se trata generalmente de vias
de dos carriles por sentido de marcha que conectan la trama urbana con la red principal.

Por Ultimo, la red de vias vecinales es la encargada de la circulacion interna de cada ba-
rrio del municipio.

Red articular

¢/Madrid 2y3 3,6 2
c/Londres 2 33 2

Av. Virgen de Loreto 4 3 2
Crta. Loeches (tramo urbano) 2 3,5 2
c¢/Solana 2 2,8 2
c/del Rio 2 3,5 2
c/Hierro 2 3,5 2
c/Lisboa 2 3 2
c/Florencia 2 2,8 2
c/Budapest 2 3 2

Av. Estaciones 4 3 2
Av. Descubrimientos 4 3,5 2




Esquema de acceso a los distritos
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Distribucion de las principales vias de
entrada al municipio

Distribucion de la red vertebral
del municipio

Distribucion de la red arterial
del municipio

Distribucion de la red vecinal
del municipio




5.1.2. Demanda
Para conocer el nimero de vehiculos que circulan por la ciudad a diario, se han utilizado
datos oficiales procedentes de la administracion general, estataly local.

La Administracion General del Estado proporciona datos de la autovia A-2.En el PK 22,3
registré en 2019 una intensidad media diaria de 143.836 vehiculos, de los cuales 87,2%

eran ligerosy el 12,78% pesados.
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2021-2030 En otro de los tramos, en la confluencia de San Fernando de Henares con Torrejon de

Ardoz, la IMD se incrementa hasta los 171.452 vehiculos diarios, de los cuales el 87,75%
son ligerosy el 12,24% pesados.
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Estos datos resultan de ayuda para complementar los datos de trafico. Registran el na-
mero de vehiculos que transitan la A-2, a la altura de Torrejon de Ardoz, sin comprobar

cuantos entran a la ciudad.
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En cuanto a la administracion regional, proporciona datos de los vehiculos diarios que
transitan por las carreteras autonémicas. Una de ellas, es la M-206, a su paso por la ciu-
dad, lo que permite tener un registro fiable de los vehiculos que transitan por una de sus
avenidas principales.

En uno de los tramos, concretamente el situado en la avenida de la Lung, se registré una
media de 41.334 vehiculos, de los cuales el 11,06% fueron pesados, en ambos sentidos.
Deellos, 13.212 son en sentido ascendente y 29.484 en sentido descendente (incluida via
de servicio) en dia laborable.

Mientras que en la interseccién de la M-203 con Torrejon de Ardoz (PK 7+730), se conta-
bilizaron 21.048 vehiculos, de los cuales el 8,07% eran pesados.
Carretera PK IMD 2019 % pesados Localizacion
M-206 7,73 21.048 8,07% M-203 con Torrejon de Ardoz
M-206 9,41 41.334 1,06% Variante Torrejon de Ardoz

https:/www.comunidad.madrid/sites/default/files/aud/transportes/dossier2019.pdf

A continuacion se reproduce el informe de la IMD semanal entre el 15 de mayo de 2021
y el 23 de mayo de 2021 en sentido descendente en el PK 9+41, incluida via de servicio.

Laborables Sabado Domingo

00:00-01:00 193 777% 350 4,86% 395 3,04%
01:00-02:00 60 13,33% 150 6,67% 179 3,91%
02:00-03:00 46 28,26% 85 15,29% 104 10,58%
03:00-04:00 41 17,07% 42 14,29% 62 4,84%
04:00-05:00 53 24,53% 62 12,90% 42 714%
05:00-06:00 244 13,11% 89 1,24% 76 5,26%
06:00-07:00 1130 8,58% 213 11,27% 105 7,26%
07:00-08:00 1918 10,06% 350 12,00% 149 8,05%
08:00-09:00 2162 12,03% 477 10,69% 212 8,96%
09:00-10:00 1790 15,81% 776 10,05% 369 7,32%
10:00-11:00 1472 19,23% 1094 7,95% 632 5,22%
11:00-12:00 1503 19,43% 1395 5,38% 917 4,47%
12:00-13:00 1615 17,59% 1512 5,62% 157 3,54%
13:00-14:00 1847 14,08% 1629 4,11% 1238 3,15%
14:00-15:00 2217 9,88% 1292 3,48% 962 3,01%
15:00-16:00 2277 9,66% 826 5,81% 680 4,12%
16:00-17:00 1680 10,95% 815 4,29% 682 3,08%
17:00-18:00 1952 9,68% 1165 4,64% 966 3,62%
18:00-19:00 2128 8,27% 1284 3,50% 1055 3,41%
19:00-20:00 1776 6,70% 19 4,29% 1001 3,20%
20:00-21:00 1302 5,68% 1148 3,40% 888 3,04%
21:00-22:00 967 5,79% 939 3,83% 789 317%
22:00-23:00 681 5,87% 695 3,74% 564 2,66%
23:00-00:00 430 4,88% 508 4,72% 327 3,98%

Veh al dia 29484 1,32% 18015 5,40% 13551 3,84%

Fuente: DG Carreteras de la Comunidad de Madrid



En sentido ascendente del PK 9+41, la estacion medidora de la IMD registro los siguien-
tes datos entre el 15 de mayo de 2021y el 23 de mayo de 2021:

Laborables Domingo

00:00-01:00 77 19,48% 163 7,98% 215 6,05%

01:00-02:00 42 2381,00% 79 10,13% 10 9,09%
02:00-03:00 39 33,33% 58 22,41% 63 22,22%
03:00-04:00 50 34,00% 39 28,21% 35 14,29%

04:00-05:00 77 15,58% 64 15,63% 33 3,03%

05:00-06:00 335 9,85% 118 5,93% 75 4,00%

06:00-07:00 858 9,85% 267 7,49% 128 3,13%

07:00-08:00 m3 10,02% 317 15,14% 148 6,08%

08:00-09:00 142 12,58% 381 1,29% 206 5,83%

09:00-10:00 892 14,97% 529 7,94% 321 5,92%

10:00-11:00 667 19,17% 620 7,90% 429 5,36%

1:00-12:00 670 22,19% 666 7,81% 526 3,99%

12:00-13:00 653 26,57% 636 5,82% 533 3,75%

13:00-14:00 719 2511% 680 5,44% 552 3,99%

14:00-15:00 834 20,86% 581 4,99% 478 3,77%

15:00-16:00 816 13,55% 398 3,52% 359 3,34%

PM U S 16:00-17:00 648 13,97% 434 4,38% 413 3,63%
17:00-18:00 821 18,21% 548 3,10% 492 3,66%

TO rrej f) n 18:00-19:00 739 12,30% 554 3,61% 544 2,94%
2021-2030 19:00-20:00 626 10,28% 542 3,32% 544 2,57%
20:00-21:00 496 9,11% 581 3,44% 468 3,85%

21:00-22:00 406 7,46% 526 2,85% 400 4,00%

22:00-23:00 293 6,90% 353 4,82% 259 4,63%

23:00-00:00 199 6,48% 252 3,97% 176 9,09%

RSB DE DO Veh al dia 13212 15,07% 9386 6,06% 7507 4,41%

Fuente: DG Carreteras de la Comunidad de Madrid

Fuente: DG Carreteras de la Comunidad de Madrid




A nivel local, Torrejon de Ardoz dispone de sistemas automatizados que permiten con-
tabilizar el nGmero de vehiculos que entran a la ciudad por sus principales accesos. Los

datos contabilizados referentes al afo 2019 son los siguientes:

Media de vehiculos/dia N° vehiculos al afio
Pol. Las Monjas por M206 10.707 3.908.090
Pol. Las Mor~uas por ¢/ 404 147362
Otono
Pol. Las Monjas por Aveni- 5779 2109.365
da de las Estaciones
Avenida de Castilla 5.907 2.155.885
c/Torrejon 1.158 422.479
c¢/San Fernando 584 213.280
Ronda Norte 5.895 2.151.750
Avenida de las Fronteras 8.553 3.121.967
¢/Brasil con
¢/Budapest 3.685 1.345.101
Carretera de la Base 0.084 3.315.672
PMUS .
» Avenida de los 5803 1023143
To rrejon Descubrimientos ' e
2021-2030 Avda de la Constitucion 9.485 3.462173
Este
yabey Paseo de la Concordia 8.794 3.209.918
“;w . Ca"eteg’oizgzeuihes con 6.543 2.388.009
TORREION DE ARDOZ
TOTAL 79.381 28.974194

Para obtener el dato de cuantos vehiculos acceden a la ciudad en un dia laborable, se
han analizado los datos de diferentes jornadas de manera aleatoria. Se puede compro-
bar que el acceso que mas vehiculos registro el 12 de marzo de 2019 fue el del Poligono
de Las Monjas con la confluencia de la M-206 con 13.428 vehiculos, seguido del de la
Avenida Constitucion Este , con 11.662 vehiculos.
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Mientras que en junio de 2021, el acceso con mas vehiculos registrado fue el de Carre-
tera de la Base con 15.652 vehiculos, seguido del de Paseo de la Concordia con 11.955
vehiculos. El dato de Carretera de la Base esta condicionado por las obras que se estan
haciendo en la via de servicio, que mantienen cortado el acceso por la calle Budapest.

12/03/2019 12/06/2019 24/10/2019 20/02/2020 16/03/2021 16/06/2021
Pol. Las
Monjas por 13.428 13.741 7.049 sin datos sin datos sin datos
M206
Pol. Las
Monjas por 404 596 727 739 370 535
c/Otono
Pol. Las Mon-
jas por Av. 8115 10.134 8.430 9.161 8.001 7.989
Estaciones
Avenida de 6.702 5.466 8.545 717 5.786 7.618
Castilla
¢/Torrejon 1.584 1.954 1.640 1.579 1.438 1.786
¢/5an Fer- 993 782 600 1126 848 658
nando
f\f“da 7.558 7.741 1,507 7.526 6.533 8.283
orte
Avda 11.529 10.029 1.036 11.641 11.559 4.799
Fronteras
c/Brasil con .
¢/ Budapest 6.592 8.319 3.730 4.044 3.464 sin datos
Ca[retera de 1 10.864 12.226 10.179 9.896 9.325 15.652
a Base
Avda.
Descubri- 3.267 3.934 2.346 4,036 3.488 4186
mientos
Avda. Cons-
L 11.662 11.786 12.291 12.490 10.603 9.473
titucion Este
Paseo de la
Concordia 10.569 13.750 10.151 9.217 6.893 11.955
Carretera de
Loeches con 7.759 7.903 8.533 8.191 5.743 8.165
Ronda Sur
TOTAL 101.026 108.361 76.764 86.763 74.051 81.425
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Plano con el nimero de vehiculos que acceden a la ciudad

A ,:

%
13.428

Datos: 12-03-19

Datos: 16-06-21

También se ha recurrido a otras fuentes para obtener un conocimiento mas detallado de
movimientos en la ciudad, como es el sistema de trafico de Google. Estos registros per-
miten complementar los anteriormente mencionados para ayudar a tener un conoci-
miento mas pormenorizado del trafico y de los movimientos en la ciudad. Google utiliza
la inteligencia artificial para obtener estos datos.

https://www.google.es/maps/@40.4487831,-3.4775562,8018m/data=13m1!1e3!5m1!1el
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Trafico tipico lunes laborable




Trafico tipico martes laborable
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5.2. Red de Cercanias
5.2.1. Oferta

Torrejon de Ardoz dispone de servicio de Cercanias que le permite una comunicacion en
transporte publico con otros municipios y, en especial, con Madrid capital.

La localidad dispone de dos estaciones: Torrejon de Ardoz (Plaza de Espana) y Soto He-
nares. Por ellas, discurren dos lineas que enlazan directamente con la estacion de Ato-
cha, uno de los principales nucleos de comunicacion de Madrid y de Espana.

Las dos lineas que conectan Torrejon de Ardoz son:
« C-7 (Atocha - Alcala de Henares)
* C-2 (Chamartin-Atocha - Guadalajara)

A ellas se suman el servicio de CIVIS, expediciones especiales que permiten conectar
Torrejon de Ardoz con otro gran ndcleo empresarial y de comunicaciones como es Cha-
martin. Se trata de una linea directa sin paradas intermedias que funciona a primera hora
de la mananay a media tarde.
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5.2.1.1. Recorrido

Las lineas que comunican Torrejon de Ardoz con las distintas ciudades del Corredor del
Henares como Alcala de Henares, y con Madrid son la C-7 y la C-2 que presentan los
siguientes recorridos:

Recorrido linea C2y CIVIS

PMUS
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Guadalajara - Alcala de Henares - Atocha - Chamartin

Trenes civis a Chamartin
Civis trains to Chamartin

zona E1 C1 B3

& Estacion accesible
Accessible Station

Estacion accesible.

Circulacion parcial de trenes accesibles

Accessible Station. Partial circulation accesible Trains
[ Aparcamiento de disuasion de pago

Paid Park & Ride

B2 B1| zonaA

SiMBOLOS - SYMBOLS

2| Linea de Metro
n Metro line

= Oficina de gestion -
tarjeta transporte publico
Administration office

[PIE]
& B8 pE

< ©
& & S
N 0@

-
o m, o
S o &
m“@ v@o & é&é\& 6&@
7 €1 Gl C1 €
4 C3 €7 €3 C3
C3 C8 GCla Cia
c4 Ci0 €4 C4
¢7 G
c7 cs Cs
é:—180 G0 C0
- < <
T
] m W
=LA = B

Estacion de ferrocarril de largo recorrido
Railway station

Terminal de lineas de autobus interurbano
Suburban bus terminus

Patrimonio Mundial (UNESCO)

& Estacion accesible
Accessible Station
E Estacion accesible.
Circulacion parcial de trenes accesibles
Accessible Station. Partial circulation accesible Trains

[P] Aparcamiento de disuasién de pago
Paid Park & Ride

[P] Aparcamiento de disuasion gratuito
Free Park & Ride

Linea de Metro
II Metro line
“@| Linea de Metro Ligero
[| Light Rail line
E Oficina de gestion

tarjeta transporte pUblico
Administration office

[P] Aparcamiento de disuasion gratuito World Heritage (UNESCO)
Free Park & Ride
Recorrido linea C7
Alcala de Henares - Atocha - Chamartin - Principe Pio :3
N
C-7 & ‘g‘&
ol B s &
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SIMBOLOS - SYMBOLS

Estacion de ferrocarril de largo recorrido
Railway station

Terminal de lineas de autobus interurbano
Suburban bus terminus

Terminal de lineas de autobus de largo recorrido
Long distance bus terminus

Patrimonio Mundial (UNESCO)

World Heritage (UNESCO)
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5.2.1.2. Horarios y frecuencias

Las lineas de trenes que actualmente circulan por Torrejon de Ardoz comunican la lo-
calidad con Madrid y con Alcala de Henares con frecuencias que oscilan entre los 6 y los
30 minutos.

El primer tren que pasa por Torrejon de Ardoz en un dia laborable lo hace a las 5:14 ho-
ras (por la estacion de Soto Henares direccion Madrid). Y el Gltimo a las 23:54 horas en
direccién Guadalajara.

En cuanto al servicio de CIVIS, solo para en la estacién de Torrejon de Ardoz. La primera
expedicion llega a las 6:30 horas en dia laborable en direccion Chamartin. Y la Ultima a
las 20.03 en direccion Alcala de Henares-Guadalajara.

El trayecto entre Torrejon de Ardoz y la estacion de Atocha suele tener una duracion de
30 minutos. Mientras que en CIVIS el trayecto entre Torrejon de Ardoz y Chamartin dura
una media de 21 minutos.

A continuacion se reproduce el horario de trenes:

CIVIS

Expedicion Guadalajara Torrejon de Ardoz Chamartin
Primera 6:05 6:30 6:51

Expedicion Chamartin Torrejon de Ardoz Guadalajara
Ultima 19:43 20:03 20:30

https:/www.crtm.es/datos_lineas/horarios/5C7H1.pdf
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Linea C2 (ida)

Chamartin -

ef/ P ] \‘o;‘ &S f
f‘:‘r fw’"-fy *’fﬁf'?’vffdg%f h‘*j pff‘.

Primeros Trenes
500 505 509 514 519 521 524 525 529 534 537 542 546 551 556 559 603 607 617
5:25 530 532 535 5:36 540 Sidb 5B S53 517 602 607 610 6:14 618 628
531 536 5:38 541 542 546 551 554 559 603 608 612
528 5:33 531 542 5l 549 552 553 557 602 605 &10 &4 619 624 627 631 6:35 645

Ultimos Trenes
2308 23:13 2347 23:22 3327 23:29 2332 2333 23:37 23:42 2345 23:50 23554 23:59 004 007 Al 015 025
2337 23:42 2346 2351 23:56 2358 001 0:02 006 011 014 0:19 023 028 033 036 040 044 053

Labarables excepto Sibados.

26 61
&:01 10:16
10:16 :
1328 20:46
20:46 | 2159
259 | 2331 820

5:28 908
9:08 17:07
1707 17:37
1737 2337 ELVS 22 08 2337 80

De A Frecwencia De A Frecuencia

5:28 23:37 30 5:28 2237 10
22:37 23:08 820
23:08 23:37 21

Linea C2 (vuelta)

Chamartin - Atocha

b

PR o o
. ‘#:6 ‘f;:' égﬂ * ’ e & "ﬂ - f 3
uf’ f o 'n/} Y # & A S ﬁy & & ffef @f&"naf’

Primeros Trenes
506 509 5:14 518 5:23 527 532 536 538 54l 543 548 551 5:55 601

Ultimos Trenes
22.27 22.36 22.41 22.45 22,50 22.53 22.56 23,02 23.07 23,11 23.16 23.20 23.22 23.25 23.27 2332 23.35 23.39 23.45
22:59 23:08 23:13 23:17 23:27 23:25 23:30 23:34 23:39 23:43 2348 23:52 23:54 2357 23:59 0:04 007 011 0217

CC = Corcedilla Laborables exceplo Sibades.

De Frecuencia
455 5:06 12718
927 5:50 &g
12:5% 6:41 48
15:55 .58 T
16:27 1325 2181 Ti9
20:28 2157 23:22 157720

859

13:31 = ] A

1500 : 30 13 1619 510
1659 | 2298 7'/13
22:29 2322 107715

Frecuencia aproximada de trenes

Sabados y Festivos

Alcala de Henares Chamartin
De A Frecuencia De A Frecuencia
527 22:59 E[g 5:50 23:22 10

87



Guadalajara -

Alcald de H. =» Chamartin - Atocha

B g shon e Ty SN
WS L S S R S

;£
A,

Primeros Trenes

543 548 551 555 691
555 600 600 Gi0b k14 (€
612 EI8 621 &25 6]
621 632 635 639 | 6odS NG

512 521 536 530 535 538 543 547 5

527 536 541 545 550 553 556 &02 607 &1 K16 60 622
Ultimos Trenes

22.21 3236 22.41 3245 22.50 7253 22.58 2302 13.07 Z3.11 23.16 F330 23.22 335 2337 938 2335 20N 1345

2259 2308 23:13 2517 23:22 7328 23:30 234 2319 2343 3.4 2382 23:54 2381 2549 B4 007 01 @17

€€ = Comeadilla Laborables escepis Sibacor.

Chamartin -

7 [ atocha
c-8

___ Primeros Trenes §
5:29 5:34 537 542 545 551 G
3 557 602 &
54559 £01 608

500 505 508 9 603 607 617

528 533 537 51 6:02 605 610 &4 619 631
Ultimos Trenes
A\funtamien[ﬂ de 23:08 I313 FRAT 323 RRT 2329 2AT 23:33 2337 13042 FXAS 1350 2354 2359 004 007 (eDD 625 035

2337 23A2 23AL 251 2H56 2058 001 002 06 Oc11 @I4 019 O3 0:28 0:33 036 0cA0 044 0053

DEARDOZ

Usborables excepto Sabadon

P s e conke et pundes sghtar s sl e o arseny et

FEE TN

Trenes CIVIS

Chamartin

Trenes CIVIS

Chamantin Faemss o tamars Toum Amsqueca Guadalajara

Laborables excepto Sdbados £23 829 1;:‘;: 9:1% | 1]
Guadalajara  Azugueca Alcala Torrejon  Fuentede lamera  Chamartin iz:: 16:&;
6:05 6:13 £:23 6:30 6:46 651 19:20 L 19:29
6:40 6:48 £:58 7:04 7:19 125 o7 | sa0
7:12 7:20 730 7:36 7:51 7:56 Los dias 2y 9 de de trenes serd como dia festive
7:52 8:00 0 8:16 8:31 8:36

Bl - i e vt o s,

Los dias 2 y 9 de noviembre y 7 de diciembre la circulacién de trenes serd como dia festivo
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5.2.1.3. Tarifas

Las tarifas de Cercanias se establecen segn el nimero de zonas diferentes por las que
discurre el trayecto. Esta estructura se basa en un sistema de coronas concéntricas. A
continuacion se incluye el mapa de las coronas tarifarias. Torrejon se encuentra dentro

de laB2.

https:/www.crtm.es/billetes-y-tarifas/zonas-tarifarias.aspx?zonaTarifaM=B2

Las tarifas vigentes en 2021 son las siguientes:

Billete Bonotren 10 Abono Mensual Abono Trimestral
sencillo viajes Cercanias Universitario
Una/dos 1,70 € 10,00 € 28090€ BT THE
Zonas
Tres zonas 1,85€ 13,70 € IBTOE 110,890 €
Cuatro 260€ 18,55 € Q15 € 179,00 €
Zonas
Cinco Zonas J40€ 2430 € 6B T0E 208,35 €
Seis Zonas 405€ 28585 € 8095 £ 2h8 T7hE
Siete zonas ho0€ g 45 € 92 90 £ 32845 €
Zona verde 870€ - *)

https://www.crtm.es/billetes-y-tarifas/billetes-y-abonos/cercanias-renfe.aspx?idPestana=3
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Ademas, existe un Abono Transportes 30 dias, que permite la utilizacion durante de to-
das las lineas de autobuses, la red ferroviaria de cercanias y la red de metro dentro de la
zona de validez.

Aello se suma que existen abonos especiales como el abono joven hasta los 26 afos por
20 euros para moverse por todas las zonas tarifarias, incluido Toledo o Guadalajara; o el
abono para personas mayores de 65 afios cuyo precio se reducira progresivamente hasta
que en 2023 sea gratuito.

Tanfas

30 dias / Una sola zona

Fona/ C1
AthD
R4 60€ 6370 T200€ B200€ B950E 9930 11060£€ 131,80
eren 20 00€

Tercera 6,30
Edad

30 dias / Interzonales

|_Nommal LS - - ~ - 89,50€

= En todos los tipos de Abono Transporte existen modalidades con descuento dirigidas a los
siguientes colectivos:

« Familias Numerosas (categoria General y Especial)

« Personas con Discapacidad = §5%

= El precio de los Abonos Anuales equivale a 10 Abonos de 30 dias.

https:/www.crtm.es/billetes-y-tarifas/billetes-y-abonos/abono-transportes/abono-trein-
ta-dias.aspx
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5.2.1.4. Intermodalidad asociada al uso del transporte

La estacion principal de Cercanias se encuentra situada en la Plaza de Espaiia, en el cas-
co histérico de Torrejon de Ardoz. Ademas cuenta con un acceso sur, que da servicio al
aparcamiento disuasorio y a barrios como Fresnos I.

Esta estacion esta bien comunicada mediante Las lineas de autobus urbano e interurba-
no. En sus inmediaciones se halla también el intercambiador de autobuses de Plaza de
Espana.

Ademas Torrejon de Ardoz cuenta con el apeadero de Soto Henares, situado en este
nuevo desarrollo urbanistico. Junto a él se encuentra otro aparcamiento disuasorio, que
facilita La utilizacion de este servicio de Cercanias. Asimismo varias lineas de autobuses
urbanos e interurbanos tienen parada junto a ella.

Por lo que concierne laintermodalidad destaca la importante integracion entre el trans-
porte publico local y estas dos estaciones:

« A ambas se puede acceder en autobus, tanto urbano como interurbano.

« La estacion de Plaza de Espania es la parada con mas uso de las dos.

» Ambas estaciones cuentan con aparcamientos disuasorios gratuitos en sus inmedia-
ciones. Y la de Plaza de Espafna cuenta con un novedoso aparcamiento inteligente de
bicicletas que esta vigilado de forma continua.




PMUS

Torrejon
2021-2030

Ayuntamiento de

DEARDOZ

5.2.2. Demanda

La demanda de viajeros en las dos estaciones de Torrejon de Ardoz se ha incrementado
en los Ultimos afos, siendo mas significativa la de Soto Henares.

En el afo 2016, se contabilizaron 21.731 viajeros en la estacion de Plaza de Espaiia (11.259
subidos y 10.472 bajados). Mientras que en 2018, el nimero de viajeros aumento a 21.905
(con 11.453 subidos y 10.452 bajados), lo que representa un incremento del 0,8%.

La franja horaria con mayor nimero de viajeros subidos se encuentra entre las 8:00 y
8:30 horas; mientras que la de mayor nimero de viajeros que llegan a Torrejon se en-
cuentra entre las 19:00 y 19:30 horas.

Numero de viajeros por franja horaria
Estacion Plaza de Espana

1800
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g0
&0
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m Bajados m Subidos
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Afio 2018

Fuente: https:/data.renfe.com/dataset/volumen-de-viajeros-por-franja-horaria-madrid
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Por su parte, la estacion de Soto Henares registré 4.222 viajeros en 2016 (2.224 subidos
y 1.998 bajados). Cifras que aumentaron en un 74,08% dos afnos después. Asi en 2018
subieron 3.883 viajeros y bajaron 3.467, lo que hace un total de 7.350.

La franja horaria con mayor nimero de viajeros subidos se encuentra entre las 7:30y 8:30
horas; mientras que la de mayor ndmero de vigjeros que llegan a Torrejon se encuentra

entre las 8:00y 8:30 horas.

Numerode viajeros por franja horaria
Estacion Soto Henares

700
B0
500
400
300

| ||| |
wo | g I|.||.|.|| |I||I| |||I||..

m Bajados. mSubidos
Ao 2018

Fuente: https:/data.renfe.com/dataset/volumen-de-viajeros-por-franja-horaria-madrid

A nivel Comunidad de Madrid, Renfe Cercanias registré 253,4 millones de pasajeros en
2019, un 0,8% menos que en 2018. Este descenso se debio a las obras del tinel de Re-
coletas que interrumpio el servicio durante varios meses. Sin embargo, se registré un
aumento de viajeros entre 2017 y 2018 que ascendi6 a un 6% mas.

En 2019, la red de Cercanias de Madrid desplaz6 a mas de 900.000 viajeros cada dia
laborable. Contaba con una red de 357 kildmetros y una flota maxima de 280 trenes re-
partidas entre sus 9 lineas comerciales.



5.3. Red de autobuses interurbanos
5.3.1. Oferta
5.3.1.1. Recorrido

Torrejon de Ardoz cuenta con 10 lineas interurbanas mas una nocturna, que comunican
el municipio con Madrid capital y otras poblaciones cercanas. Elintercambiador de auto-
buses esta situada a escasos metros de la estacion de Cercanias de Plaza de Espaniia, lo
que convierte esta zona en unimportante ndcleo modal, ya que en ella también se ubica
la parada de taxis.

La mayoria de las lineas que comunican Torrejon de Ardoz con Madrid tienen su cabece-
ra en el intercambiador de Avenida de América.

La principal empresa concesionaria es NexContinental Holding (ALSA), a la que se suma
Argabus y Empresa Turistica de Autobuses.

Lineas interurbanas de autobuses

Terminal
en Madrid

Linea Ruta Empresa

Lineas interurbanas conectadas con Madrid capital
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215 Torrejon de Ardoz-Paracuellos ALSA

de Jarama
220 Torrejon de Ardoz-San Fer- ALSA

nando de Henares
251 Torrejon- Valdeavero-Alcala ALSA
252 Torrejon-Daganzo-Alcala ALSA
Madrid-Nuevo Baztan-Villar Intercambiador

261 del Olmo ARGABUS Avda. América
340 Torrejon de Ardoz-Mejorada | Empresa Turisti-

del Campo ca de Autobuses

Lineas nocturnas interurbanas




5.3.1.2. Horarios y frecuencias

A continuacion se resumen Llas caracteristicas de las lineas interurbanas en dia laborable
(salidas en sentido ida, la mayoria desde Madrid):

Hora primer Hora Gltimo  Duracion
trayecto trayecto estimada

Frecuencia

PMUS
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2021-2030

Ayuntamiento de

DEARDOZ




A continuacion se resumen las caracteristicas de las lineas interurbanas en dia laborable
(salidas en sentido vuelta):

Hora primer Hora Gltimo  Duracion
trayecto trayecto estimada

Frecuencia
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DEARDOZ




A continuacion se resumen las caracteristicas de las lineas interurbanas los sabados
(sentido ida):

Hora primer Hora Gltimo  Duracion
trayecto trayecto estimada

Frecuencia
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A continuacion se resumen las caracteristicas de las lineas interurbanas los sabados
(sentido vuelta):

Hora primer Hora Gltimo  Duracion
trayecto trayecto estimada

Frecuencia
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A continuacién se resumen las caracteristicas de las lineas interurbanas los domingos
(sentido ida):

Hora primer Hora Gltimo  Duracion
trayecto trayecto estimada

Frecuencia
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A continuacién se resumen las caracteristicas de las lineas interurbanas los domingos
(sentido vuelta)

Hora primer Hora Gltimo  Duracion
trayecto trayecto estimada

Frecuencia
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Alguna de las lineas tienen recorridos especiales en sus expediciones. En la linea 223
algunas expediciones (las primeras y las Gltimas) paran en Torrejon de Ardoz.

Los altimos viajes de la linea 224 acaban en la Zarzuela, mientras que los sabados y do-
mingos y festivos tienen trayectos que acaban en Plaza de Espana. En sentido ida, los sa-
bados cada 20 minutos entre las 7:40 horas y las 22:20 horas, mas otras dos expedicio-
nes a las 6:40y 7:00. EL domingo, cada 30 minutos entre las 7:10 horas y las 22:40 horas
mas otra expedicion a las 6:30 horas. Mientras que en sentido vuelta hay tres expedicio-
nes de refuerzo con salida desde la terminal de Plaza de Espana (15:30, 17:45y 18:15). Los
sabados los trayectos son cada 20 minutos de 6:40 a 22:00 horas mas las expediciones
de las 6:00, 22:30, 22:45y 23:00 horas. Los domingos, las expediciones desde Plaza de
Espana son desde las 6:00 hasta las 23:30 horas cada 30 minutos.

Los primeros servicios de la linea 824 inician su recorrido en Torrejon los fines de semana
y festivos; y también finalizan los dos Gltimos en Torrejon.

Hay dos lineas que no prestan servicio los fines de semana como son la 220y la 340.
Algunas lineas tienen algunos servicios nocturnos como la 252 que tiene 4 expedicio-

nes las noches de los viernes, sabados y visperas de festivo en sentido iday 3 en sentido
vuelta, asi como la 261 que tiene 3 servicios en sentido iday 2 en sentido vuelta.
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5.3.1.3. Expediciones

Segln datos proporcionados por el Consorcio Regional de Transportes de Madrid, 1.363
expediciones semanales de autobuses interurbanos dan servicio a Torrejon de Ardoz. De

ellas, 714 lo hacen en dia laborable, 362 los sabados y 287 los domingos.

Linea Dia laborable Sabado Doml_ngo
y festivos
215 32 16 16
220 40 0 0
223 7 1 8
224 175 142 108
224A 103 35 35
226 99 28 28
251 28 9 9
252 59 24 17
261 69 28 12
340 28 0 0
824 52 32 32
N202 22 37 22
TOTAL 714 362 287
Ano 2021
NUmero de expediciones por linea en dia laborable
200
s 175
160
140
120
100
BO Bo
60
: I F
20 7
; l | z I -
N° Linea 215 223 224 224A 226 261 824 N202
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5.3.2. Demanda

En los Gltimos 3 afos, la demanda de viajeros se ha incrementado en las lineas interur-
banas que transitan por la localidad. El Consorcio Regional de Transportes ha proporcio-
nado los datos de demanda media (viajeros/dia) referidos a los meses de mayo de cada
respectivo ano, excepto los del ano 2020 que se refieren a febrero, debido a las circuns-
tancias excepcionales de los meses posteriores.

Cuadro con la evolucion de la demanda media (viajeros/dia) en los Gltimos afos:

2017 2018 2019 2020
215 396
220 400 326 408 388
224 9.608 8.902 10.327 11.467
224A 4.932 4.660 5.251 5.820
226 4.451 4.096 4.501 4.992
251 733 688 666 659
252 1.645 1.437 1.645 1.769
261 2.327 2.410 2.446 2.882
340 165 164 197 275
824 1.687 1.614 1.946 2.080
N202 650 426 539 488

No se proporcionan datos de la linea 223
Fuente: CRTM

Evolucion de la demanda media en los Ultimos anos

2017 2018 2019 2020



Esta tendencia al alza se mantuvo hasta la llegada de la pandemia en marzo de 2020
y sus posteriores consecuencias. Asi se puede comprobar en el siguiente cuadro de la

ocupacion media en dia laborable, expresada en viajeros/expedicion:

PMUS

Torrejon
2021-2030

2017 2018 2019 2020
215 12,40
220 10,00 8,20 10,20 12,90
224 54,90 50,90 59,00 65,50
224A 47,90 45,20 51,00 56,50
226 45,00 41,40 45,40 50,40
251 26,20 24,60 23,80 23,50
252 26,50 26,60 27,90 30,00
261 40,80 42,30 35,40 41,80
340 16,50 16,40 7,00 9,80
824 32,40 31,00 37,40 40,00
N202 46,40 30,40 38,50 23,20

No se proporcionan datos de la linea 223

Fuente: CRTM

Evolucion de la ocupacion media por linea en los Gltimos afos
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Con los datos proporcionados por el Consorcio Regional de Transportes de Madrid, sobre
la demanda total anual de viajeros subidos en los Gltimos tres afos por linea, se puede
comprobar la importante disminucidon que hubo en 2020 debido a los meses en los que
se decret0 el estado de alarma con el consiguiente confinamiento domiciliario, asi como
las medidas derivadas para hacer frente a la COVID-19.

Entre los afos 2018y 2019, se produjo un incremento de la demanda cercano al 7%. Este

dato contrasta con el existente entre 2019 y 2020, donde dejaron de subirse mas del
40% de los viajeros contabilizados el afo anterior.

El cuadro de demanda total anual es el siguiente:

2018 2019 2020
215 2.726 74.500
220 95.817 104.526 77.883
224 2.739.774 3.019.590 1.737.831
224A 1.384.674 1.459.306 843.426
226 1.133.959 1.172.092 651.344
251 205.499 205.493 126.211
252 453.116 482.357 290.741
261 716.523 725.865 460.459
340 43.458 48.945 38.285
824 532.398 577.953 285.133
N202 274.445 295.164 142.139

No se proporcionan datos de la linea 223
Fuente: CRTM

Evolucion demanda total de viajeros

8.094.017
7.579.663

4.727.8952

2018 2019 2020
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En cuanto a la oferta de vehiculos-kildmetros realizados en las lineas interurbanas que
dan servicio en Torrejon de Ardoz, a pesar de las circunstancias derivadas del coronavi-
rus, la cifra de kilbmetros anuales entre un afo y otro se redujo, aunque en una propor-
cion reducida. En el computo global, en un 0,35%, aunque si no se contabiliza la linea

215, la reduccion asciende a un -3,44%.

El cuadro de kilbmetros anuales realizados es el siguiente:

No se proporcionan datos de la linea 223

Fuente: CRTM

o I

2018

5.270.622

2019

5.257.759

2020

2018 2019 2020
215 5.692 168.558
220 80.137 78.930 60.858
224 1.239.107 1.249.041 1.174.930
224A 677.059 684.863 626.256
226 614.672 627.766 570.844
251 320.539 321.223 322.831
252 425.934 471376 465.237
261 1.069.451 1.120.698 1.117.361
340 60.321 67.633 82.907
824 432.520 434.635 387.237
N202 211.426 214.457 280.740

Evolucion de km autobuses en los Gltimos afnos



A nivel regional, el nUmero de viajes realizados en el sistema de transporte publico de la
Comunidad de Madrid en el afio 2019 (Gltimo dato conocido) ascendi6 a 1.600,7 millones,
lo que representa un incremento del 3,4% con respecto al ano anterior. (52,3 millones
de viajes mas).

Esta cifra supone un promedio de 240,2 viajes por habitante a lo largo de 2019, un 2%
mas que el afo anterior.

Metro de Madrid fue el medio de transporte mas utilizado con 677,5 millones de viajes
(conunincremento del 3,1% del nUmero de viajeros); seguido de la EMT con 439,8 millo-
nes de viajes (con un 4,7%); y de los autobuses interurbanos y concesiones por carretera

con 254,7 millones de viajes (un 4,9% mas que el afo anterior).

i Evolucién de viajeros por medio de transporte
700,0
600,0
500,0
PMUS
.. 400,0
Torrejon
2021-2030 300,0
200,0
TORRBONDE#RDOZ D,.D - -_ - - -_ m_ o _ |

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

EMetro BEMT M Interurbanos B Cercanias M Metrosligeros B TFM

Fuente: CRTM

Evolucion del nimero total de viajeros desde 2012
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5.4. Red de autobuses urbanos
5.4.1. Oferta

Torrejon de Ardoz cuenta con un red de 8 lineas urbanas, explotadas por la empresa Nex
Continental Holdings. El cuadro de las lineas urbanas de la ciudad es el siguiente:

Linea Ruta
Lineas urbanas que dan servicio a Torrejon

La red presenta un esquema basado en dos lineas circulares (la 1y la 5) que rodean el
municipio, a través de las grandes avenidas. Estas lineas conectan con las restantes, fa-
cilitando la llegada de los vecinos a las dos estaciones de Cercanias o a puntos impor-
tantes de la ciudad.

La mayoria de las lineas de la ciudad tienen parada proxima junto a la Plaza de Espania,
donde se encuentra la estacion de Cercanias y el intercambiador de autobuses, lo que
permite el intercambio entre diferentes modos de transporte.

Las lineas de autobuses cubren todas las zonas residenciales y productivas de la ciudad,
asi como las destinadas a servicios. Ademas esta en continua revision. Se ha prolongado
la linea 3 para dar servicio a los nuevos desarrollos industriales, como el poligono Los
Almendros, que ha entrado en funcionamiento recientemente.

Por altimo, hay que destacar que las lineas urbanas bordean el casco historico de la ciu-
dad, sin necesidad de entrar en éL.



5.4.1.1. Horarios y frecuencias

A continuacion se resumen las caracteristicas de las lineas urbanas en un dia laborable
(sentidoida). En la linea circular 1, el punto de partida es el Hospital de Torrejon de Ardoz,
mientras que en la linea 5 es el Parque Europa. Por su parte, en la linea 2, Fronteras es el
inicio de la linea.

Hora primer Hora Gltimo
trayecto trayecto

Frecuencia

PMUS
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Fuente: web CRTM




A continuacion se resumen las caracteristicas de las lineas urbanas en un dia laborable
(sentido vuelta). En las lineas circulares, se toma como referencia su paso por Plaza de
Espanfa, mientras que en la linea 2 es el paso por el Barrio del Castillo.

Hora primer Hora Gltimo
trayecto trayecto

Frecuencia
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Fuente: web CRTM
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A continuacion se resumen las caracteristicas de las lineas urbanas en un sabado labo-
rable (sentido ida). En la linea circular 1, el punto de partida es el Hospital de Torrejon de
Ardoz, mientras que en la linea 5 es el Parque Europa. Por su parte, en la linea 2, Fronte-

ras es el inicio de la linea.

Hora primer Hora Gltimo
trayecto trayecto

Frecuencia

Fuente: web CRTM

m



A continuacion se resumen las caracteristicas de las lineas urbanas en un sabado labo-
rable (sentido vuelta). En las lineas circulares, se toma como referencia su paso por Plaza
de Espana, mientras que en la linea 2 es el paso por el Barrio del Castillo.

Hora primer Hora Gltimo
trayecto trayecto

Frecuencia

PMUS

Torrejon
2021-2030

Ayuntamiento de

DEARDOZ Fuente: web CRTM
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A continuacion se resumen las caracteristicas de las lineas urbanas durante los domin-
gos y festivos (sentido ida). Al igual que en cuadros anteriores, en la linea circular 1, el
punto de partida es el Hospital de Torrejon de Ardoz, mientras que en la linea 5 es el
Parque Europa. Por su parte, en la linea 2, Fronteras es el inicio de la linea.

Hora primer Hora Gltimo
trayecto trayecto

Frecuencia

Fuente: web CRTM
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Por Gltimo, se resumen las caracteristicas de las lineas urbanas durante los domingos y
festivos. (sentido vuelta). En las lineas circulares, se toma como referencia su paso por
Plaza de Espafa, mientras que en la linea 2 es el paso por el Barrio del Castillo.

Fuente: web CRTM

Hora primer
trayecto

Hora dltimo
trayecto

Frecuencia



Aligual que en las interurbanas, las lineas urbanas tienen algunas expediciones con ca-
racteristicas distintas a las habituales. Por ejemplo, en la linea 1A, durante los dias la-
borables los Gltimos 4 trayectos que salen del Hospital terminan en Plaza de Espana.
Ademas tienen 3 expediciones que pasan por el Cementerio mas dos los viernes. Por
Galtimo, hay un servicio especial a las 14:15 horas que comunica la calle Juncal con Plaza
de Espana.

En esta misma linea, durante los fines de semana, el nimero de expediciones que pasan
por el Cementerio aumenta hasta los 6 trayectos. Mientras que los Gltimos recorridos
del dia finalizan en Plaza de Espana.

En la linea 1B, ocurre lo mismo. Los Gltimos 4 trayectos de los dias laborables finalizan en
Plaza de Espafay tienen 3 expediciones que pasan por el cementerio mas otros dos los
viernes. En esta linea se da la particularidad que cuenta con 3 servicios nocturnos, que
pasan los viernes, sabados y visperas de festivos de forma extraordinaria por el barrio del
Castilloy Fronteras.

En cuanto a la linea 3, de lunes a viernes su primera expedicion sale de Parque Cataluna.
Y luego tiene trayectos hasta Plaza de Espafna mientras que otras son lanzaderas desde
Plaza de Espana. Durante los fines de semana, solo funcionan las lanzaderas.

PMUS En cuanto a la linea 4, su cabecera durante los dias laborables se sitlda en la Avenida de
las Fronteras, mientras que los fines de semana se traslada a Plaza de Espana. Ademas
tiene servicios especiales los viernes laborables y visperas de festivo, a las 23:15y 23:45

Torrejon
2021-2030 en sentido ida mientras que tiene uno a medianoche en sentido vuelta.

vadar En la linea 5, los dos Ultimos servicios acaban en Plaza de Espaia (son los correspon-
I&g dientes a las 24:00 horas y a las 00:30 horas).

Ayuntamiento de

(ENOE Por ultimo, la linea 6 tiene 3 expediciones que acaban en el Poligono Casablancay otras

7 en la Base Aérea de Torrejon de Ardoz. Los viernes, la expedicion de las 16 horas sale a
las 15 horas en sentido iday en sentido vuelta el recorrido de las 15:45 horas se adelanta

a las 14:45.




5.4.1.2. Expediciones

Seglin datos proporcionados por el Consorcio Regional de Transportes de Madrid, Torre-
jon cuenta con 1.034 expediciones a la semana en lo que a servicio de lineas urbanas se
refiere. De ellas, 360 lo hacen en dia laborable, 356 en sabado laborable y 315 durante
domingos y festivos.

En el siguiente cuadro se especifican cada una de las expediciones por lineay dia:

Linea Dia laborable Sabado Doml_ngo
y festivos
1A 77 57 37
B 74 60 37
2 35 34 33
3 47 28 28
4 64 96 96
5A 21 42 42
5B 21 42 42
PMUS 6 21 0 0
Torrejon Fuente: CRTM
2021-2030
Avuntam&rm
90 NUmero de expediciones por linea en dia laborable
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5.4.2. Demanda

En 2019 se comenzé a contabilizar la demanda de viajeros que usan la nueva linea cir-
cular 5, lo que provocé un incremento en el nimero de viajeros de un 22% entre los
contabilizados entre 2018 y 2019.

EL Consorcio Regional de Transportes ha proporcionado los datos de demanda media
(viajeros/dia) referidos a los meses de mayo de cada respectivo afo, excepto los del afio
2020 que se refieren a febrero, debido a las circunstancias excepcionales de los meses
posteriores.

A continuacién se incluye cuadro con la evolucion de la demanda media (viajeros/dia) en
los ultimos anos:

Linea 2017 2018 2019 2020
1A 5.181 4597 4.019 4.029
1B 5.073 4.341 3.151 3.308

2 1.678 1.679 1.435 1.480
3 683 613 628 645
4 1.051 864 931 841
5A 1.885 2.231
5B 2.643 2.853
6 134 152 187 193

Fuente: CRTM

Evolucion de la demanda media en los Ultimos anos

15.580

14.879

2017 2018 2019 2020

17
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La ocupacion media es la relacion entre la oferta y demanda analizada y expresada en
viajeros/expedicion. Se tiene que tener en cuenta dos factores significativos para ana-
lizarlo. Por una parte, los derivados de la pandemia del coronavirus en 2020y, por otra,
la creacion de la linea 5 circular. Estos dos hechos han condicionado la evolucién de los
viajeros en las lineas en los Gltimos anos.

Las lineas con mas ocupacién son las circulares: la linea 1A, 1B, 5A 'y 5B. En el resto de
lineas, se ha producido un incremento de la ocupacién, a excepcion de la linea 4, si bien
no alcanzan las cifras obtenidas en 2017.

A continuacion se incluye cuadro con la evolucién de la ocupacion media (viajeros/dia)

en los ultimos anos:

Linea 2017 2018 2019 2020
1A 71,00 63,00 68,10 52,30
1B 67,60 57,90 54,30 44,70

2 47,90 48,00 41,00 42,30
3 14,50 13,00 13,40 13,70
4 15,70 12,90 14,50 13,10
5A 106,20
5B 135,80
6 9,60 10,80 8,90 9,20

Fuente: CRTM

Evolucion de la ocupacion media por linea en los Ultimos afnos
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El Consorcio Regional de Transportes de Madrid proporciona datos sobre la demanda
total anual de viajeros subidos en los Gltimos afos por linea. En ellos, se puede com-
probar la importante disminucion que hubo en 2020 debido a los meses en los que se
decret6 el estado de alarma con el consiguiente confinamiento domiciliario, asi como
las medidas derivadas para hacer frente a la COVID-19.

Entre los afnos 2018 y 2019, se produjo un incremento de la demanda del 11,88%. 2019
fue el afo con un mayor nimero de viajeros desde 2016. Este dato contrasta con la dis-
minucion producida entre el afio 2019y 2020, con una disminucién del 43,14%. EL nGme-
ro de viajeros anuales paso de 4,51 millones a 2,56 millones.

El cuadro de demanda total anual es el siguiente:

Linea 2016 2017 2018 2019 2020
1A 1.321.082 | 1.407.746 | 1.340.169 | 1.147.922 | 760.649
1B 1.286.775 | 1.356.614 | 1.261.742 | 868.240 | 695.268

2 525.414 569.103 570.143 463.898 290.192
3 138.734 139.731 144.352 142.748 82.883
4 519.820 530.177 535.235 535.998 276.342
5A 60.388 548.906 201.054
5B 85.357 764.125 237167
6 28.385 29.698 34.150 38.748 21.324

Fuente: CRTM

Evolucion demanda total de viajeros

4.510.585

4.033.069
3.820.210

2.564.879

2016 2017 2018 2019 2020
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En cuanto a la oferta de vehiculos-kildbmetros realizados en las lineas urbanas que dan
servicio en Torrejon de Ardoz, la cifra de kildmetros anuales entre 2019 y 2020 se redujo
en un 10,03%, aunque el nimero total de kilbmetros es superior al registrado en 2018.

Este dato contrasta con el importe incremento que se produjo en 2019, cuando la oferta
de vehiculos kildmetros realizados ascendi6 hasta casi el 25%.

El cuadro de kilbmetros anuales realizados es el siguiente:

Linea 2016 2017 2018 2019 2020
1A 294.539 292.326 281.393 243.019 278.797
1B 332.817 329.453 290.746 252.156 287.048

2 180.639 179.560 179.058 180.183 173.689
3 54.695 54.358 54.510 54.871 51.418
4 79.741 79.591 78.988 79.409 75.577
5A 22.033 175.061 86.932
5B 21.521 170.910 84.722
6 18.127 18.050 19.224 26.703 25.521

Torrejon
2021-2030

Fuente: CRTM

Ayuntamiento de

DEARDOZ
Evolucion de km autobuses en los Gltimos afnos

1.182.312
1.063.704
960.558 953.338 947473
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5.5. Datos conjuntos de autobuses urbanos e interurbanos

Una vez analizados los datos proporcionados por el Consorcio Regional de Transportes
de Madrid, se denota que la ocupacién maxima en el transporte publico se produce en-
tre las 7:30y 9:30 horas.

La demanda media de viajeros se ha incrementado en los Gltimos afos en a ciudad de
Torrejon de Ardoz, teniendo en cuenta que los datos de 2020 estan referidos al mes de
febrero.

Asi en 2020, la demanda media de viajeros en dia laborable se situ6 en 46.796 viajeros.
Se contabilizan los datos de viajeros en autobuses urbanos como interurbanos. Este re-
gistro supone un incremento del 9,32%. También en 2019 se produjo un aumento de la
demanda con respecto al ejercicio anterior con una subida del 15,79%.

2017 2018 2019 2020

Urbanos 13.800 12.246 14.879 15.580
Interurbanos 26.598 24723 27926 31.216
TOTAL 40.398 36.969 42.805 46.796

Evolucion de la demanda media de viajeros
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En cuanto a la demanda total de vigjeros, se produjo un incremento del 8,56% entre
2018y 2019. Se paso de 11,6 millones de pasajeros a 12,6 millones, es decir, un millon mas
de usuarios en las lineas de autobuses.
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Esta tendencia se vio condicionada en 2020 por la pandemia, generandose una reduc-
cion de la demanda anual total del 42,12% y alcanzando los 7,3 millones de pasajeros.

2018 2019 2020
Urbanos 4.031.536 4.570.585 2.564.879
Interurbanos 7.579.663 8.094.017 4.727.952
TOTAL 11.611.199 12.604.602 7.292.831

Evolucion de la demanda total de viajeros
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Por Ultimo se recoge el nUmero de kilbmetros realizados por las lineas urbanas como
interurbanas. Entre 2018 y 2019 se incrementd en un 6,16% el nimero de kildmetros,
pasando de 6 millones a 6,45 millones de kildbmetros.

En 2020, como consecuencia del coronavirus, el nimero de kildbmetros se vio reducido
en un 2%, situdndose en 6,32 millones de kilbmetros.

2018 2019 2020
Urbanos 947.473 1182.312 1.063.704
Interurbanos 5.131.166 5.270.622 5.257.759
TOTAL 6.078.639 6.452.934 6.321.463

Evolucion de la demanda de km anuales realizados
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En los Ultimos anos, la oferta de autobuses se ha incrementado de forma notable en
Torrejon de Ardoz. A continuacion se reflejan las mejoras realizadas desde 2018.

Ano 2018
1. En enero, se modifico el horario de los servicios de la linea circular 1B para los trayectos
de lunes a sabados laborables.

2. Enjulio se cambi6 los horarios de veranos de las lineas circulares 1Ay 1B.

3. En septiembre, se pusieron en funcionamiento dos nuevas paradas en la Avenida de
Fresnos, para atender a los pisos tutelados situados en las inmediaciones. Estas paradas
dan servicios a las lineas 1B, 2 y 3.

4. En el mes de noviembre, se produjeron una serie de modificaciones en las lineas ur-
banas de Torrejon. Son las siguientes:

- Modificacion de las lineas circulares L1Ay L1B manteniendo su itinerario con el Hospital
con una frecuencia de 20 minutos en dia laborable y 30 minutos en fines de semana

- Creacion de las lineas circulares L5Ay L5B que conectan el norte y sur del municipio de
forma mas rapida sin pasar por el Hospital. La cabecera se ubica en la entrada del Parque
Europa. La frecuencia es de 20 minutos. En el tramo comdn de las lineas circulares L1y
L5 la frecuencia media de paso es de 10 minutos.

- Modificacion del itinerario de la L3 para ampliar cobertura al poligono industrial Las
Monjas.

- Modificacién delitinerario de la linea L6 para ampliar la cobertura al poligono industrial
de Casablanca. Ademas la linea pasé a discurrir por la estacion de Cercanias de Soto del
Henares, en los horarios que no son de entrada o salida de los trabajadores de la Base
Aérea. También se ampli6 el horario de la linea incrementando 3 expediciones por sen-
tido en dias laborables.

5. En noviembre se modificaron los horarios de la linea 226 en fines de semana, incre-
mentando dos expediciones por sentido.

Ano 2019
1. En abril se cambiaron los horarios de lunes a viernes laborables, sabados y, domingos
y festivos de invierno de la linea 252.

2. En junio, se modificé el horario de lunes a viernes laborables de 1 de septiembre a 15
de julio, de la linea 261. Como consecuencia de este cambio horario se genera una nueva
sublinea entre Torrejon de Ardoz y Torres de la Alameda.

3. En septiembre, se procedi6 a cambiar el horario de lunes a viernes laborables de 15 de
septiembre a 14 de julio, de la linea 340.

4. En diciembre se cre6 una nueva linea denominada 215 “Torrejon de Ardoz - Paracue-

llos de Jarama”, que conecta los municipios de Torrejon de Ardoz, Ajalviry Paracuellos de
Jarama.
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Ano 2020

1. En enero se modificé el horario e itinerario de la linea N202, para atender los servicios
nocturnos de Meco.

2. Enjulio, tras las circunstancias acaecidas relativas a la pandemia de COVID19, se refor-
20 la oferta de las circulares 1Ay 1B,.

3. En septiembre y octubre se reforzaron las lineas circulares 1Ay 1B para atender a los
institutos del municipio.

4. En diciembre se modifico el horario de domingo a jueves y festivos noche (cuadro
horario 1) de la linea N202 “Madrid (Avenida de América) — Torrejon - Alcala - Meco”.

Ano 2021
1. En enero se modifico el itinerario de la 251 en sentido hacia Torrején. Pasé a discurrir
por la Avenida de las Fronteras y salir a la autovia A-2 hasta la salida del Hospital.

2. En abril se modificé elitinerario de la linea urbana 3 “Los Fresnos-Plaza de Espaia-Las
Monjas”, para prolongarla hasta el poligono industrial Los Almendros. Se crearon dos
nuevas paradas y una nueva sublinea “Desde/hasta Terminal Plaza Espana”. La actua-
cion conlleva el cambio de la linea a linea urbana 3 “Los Fresnos-Plaza de Espafna-Los
Almendros”. Asimismo se autoriza el cambio horario de lunes a viernes laborables, saba-
dos laborables y domingos de 1de septiembre a 15 de julio de la citada linea.

5.5.1. Numero de abonos por poblacion

ElLndmero de personas con abono transporte referidos a Torrejon de Ardoz es el siguien-
te (a fecha 31/05/2021)

Infantil Joven Normal Tercera Edad Total

1133 16.563 30.940 13.238 61.874
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5.6. Aparcamientos

Uno de los problemas mas habituales en ambito urbano relacionado con el aumento
del indice de motorizacion y con el uso excesivo del vehiculo privado en todos los tipos
de desplazamientos es el aparcamiento. La necesidad de llegar cerca del destino con
el cochey la falta de prevision en el pasado de dotar las residencias con aparcamientos
propios crea en general un gran déficit de estacionamiento. Especialmente existen zo-
nas con déficits importantes de plazas de aparcamiento.

Torrejon de Ardoz ha desarrollado una importante y significativa politica de construccion
de nuevos aparcamientos en los Gltimos afnos, que han mejorado el estacionamiento en
la ciudad, y por consiguiente, una reduccion en la emision de gases contaminantes de los

vehiculos.

5.6.1. Oferta

Se trata del Plan 16.000 plazas de aparcamiento que ha permitido la construccién de
este nimero de plazas, tanto en superficie como subterraneas. Esta cantidad de plazas
ha descongestionado el nimero de vehiculos en las calles de Torrejon de Ardoz y ha re-
ducido el tiempo de los trayectos de los vecinos. Ya no tienen que dar vueltas y vueltas
hasta encontrar un sitio de estacionamiento, puesto que cuentan con su propia plaza.
Este Plan esta en constante renovacion y ampliacion.

Las plazas en superficie son gratuitas y estan repartidas por diferentes zonas de la ciu-
dad. Destacan las situadas junto a las estaciones de Cercanias. La ocupacion del parking
disuasorio de Plaza de Espana, con 125 plazas (4 de ellas destinadas a personas con mo-
vilidad reducida) alcanza el 100% en un dia laborable.

Situacion de/los aparcamientos disuasorios y en rotacion de la ciudad
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Mientras que las plazas subterraneas se han llevado a cabo por la Empresa Municipal
de la Vivienda y Suelo (EMVS) con unos precios de venta bastante asequibles, a 12.000
euros por plaza. Estos aparcamientos estan situados en los barrios de Torrepista, B° Ver-
de, Centro, Cafnada, Juncal, Fresnos, Plaza de la Habana, Veredillas, Parque Cataluiay
Rosario.

Asimismo la ciudad dispone de 3 aparcamientos en rotacion en el centro como son los
de Plaza de Espana, Plaza Mayory Parking Central Low Cost, este Ultimo con tarifas muy
asequibles (un euro durante 4 horas). Entre los 3 suman 600 plazas.

5.6.2. Demanda

El parking disuasorio situado junto a la estacion de Cercanias de Plaza de Espana tie-
ne como principal objetivo ser un estacionamiento disuasorio, donde los vecinos dejen
aparcado su vehiculo para que puedan subirse al tren para acceder a Madrid capital o a
municipios colindantes.

El aparcamiento comienza a ocuparse principalmente a partir de las 7:00 de la mafianay
alcanza la plena ocupacion a las 9:00 horas. A partir de las 15:00 horas comienza a des-
cender el grado de ocupacion de forma progresiva hasta las 21:00 horas. Por la noche
apenas tiene ocupacion.

Con respecto al resto de aparcamientos disuasorios, no se han obtenido datos fiables de
aforos y ocupacion.

En cuanto a los 3 aparcamientos en rotacion situados en Plaza de Espana, Plaza Mayory
calle Libertad, cuentan con plazas de abonados, ya que estos estacionamientos permi-
ten la posibilidad de tener un abono mensual en funcion de las horas de uso. En cuanto
al resto de plazas libres, tienen una rotacion del 90% en un dia laborable.

Por otra parte, la EMVS tiene alquiladas a precios asequibles diferentes plazas de apar-
camiento, lo que permite reducir el nimero de vehiculos en la via piblica. EL nGmero de
plazas alquiladas de turismo y moto a fecha de junio de 2021 es la siguiente:

Coche Moto
Alquiladas Alquiladas

Barrio Verde 197 15

Fresnos 396 18
Juncal 229

Rosario 6

Canada 1
Torrepista 477

Parque Cataluna 70 6
Carmen Laforet 20
Salvador Dali 10




5.7. Demanda a pie

5.711. Oferta

En Torrejon de Ardoz, 4 de cada 10 desplazamientos que se producen al dia se realizan a
pie. Por este motivo, este tipo de trayectos tiene un papel significativo en la movilidad de
Torrejon. De hecho, segln las dos encuestas de movilidad realizadas, el desplazamiento
a pie se encuentra en segundo lugar, solo superados por el vehiculo privado.

En Torrejon existen varias calles peatonalizadas, exclusivas para peatones, entre las que
destacan las situadas en el centro de la ciudad: Plaza Mayor, calle Enmedio y calle Hos-
pital. Asimismo destacan las zonas peatonales situadas en el barrio de Mancha Amarillg,
Soto Henares, en Fronteras, Corazon de Ardoz y en otras zonas de la ciudad.

5.8. Demanda a bicicleta

5.8.1. Oferta

En Torrejon existe el anillo ciclista-carril bici que tiene una longitud de 13,4 kilbmetros.
Este carril circunvala la ciudad. Entre sus caracteristicas destaca que une las dos esta-
ciones de Cercanias de la ciudad y el intercambiador de autobuses de Plaza de Espana.

Es un carril bidireccional, con sefalizacion vertical y horizontal, y con tramos en los que
se colocan separadores fisicos tipo “cebras”y “pilonas” para garantizar la seguridad vial.

L U? Ademas de las dos estaciones, también transcurre por el Hospital Universitario de Torre-
To rrejon jon, Parque Miradores Soto Henares, Parque Europa, Ciudad Deportiva Joaquin Blume, La
2021-2030 Caja del Arte, Parque del Ocio-Recinto Ferial, Avenida Constitucion, Juzgados, Campos

de Fatbol de Fronteras, Centro Cultural Fronteras, Complejo Deportivo Juan Antonio Sa-
vibay maranch, Ronda Norte, Complejo Deportivo Zona Centro José Antonio Paraiso, Centro
‘;w de Especialidades, Parque y Campo de Futbol Veredillas, Parque y Complejo Deportivo El
.- Juncal, Parque Zarzuelay Campos de Futbol Guti.
TORREON DEARDOZ

En la estacion de Cercanias de Plaza de Espana, Torrejon cuenta con una aparcamiento
inteligente de bicicletas con capacidad para 40 de ellas. Esta instalacion, pionera en la
Comunidad de Madrid, fue inaugurada en febrero de 2019. Para su funcionamiento, los
usuarios hacen uso de las nuevas tecnologias y aplicaciones moviles. Tiene un grado de
ocupacion en dia laborable del 85%.

Por otra parte, la ciudad cuenta con bicicleteros repartidos por diferentes puntos. Dos
de los mas importantes estan en las estaciones de Cercanias. Cada uno de ellos cuenta
con capacidad para 30 bicicletas y estan vigilados por camaras de seguridad. El resto se
encuentran instalados en:

- Plaza Mayor

- Complejo Deportivo Zona Centro-José Antonio Paraiso

- Biblioteca Central Federico Garcia Lorca

- Ciudad Deportiva Joaquin Blume

- Centro Cultural Parque Cataluna

- Centro Polivalente Abogados de Atocha

- Colegio Publico Gabriel y Galan

- Centro de Seguridad Policia Local de Torrejon

- Colegio Publico Pinocho
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Anillo ciclista-carril bici de la ciudad
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6.1. Pautas de la movilidad de los residentes en Torrejon de Ardoz

Segln los ultimos datos oficiales proporcionados por el padron municipal, Torrejon tenia
una poblacion de 132.853 habitantes a 1de enero de 2020. Cuenta con una tasa de nata-
lidad de 8,79 nacimientos por cada 1.000 habitantes y un crecimiento vegetativo de 3,82
habitantes por cada 1.000 vecinos.

Torrejon de Ardoz, como gran parte de las ciudades modernas, ha desarrollado en los
anos una dinamica de dependencia del vehiculo privado, como se recoge de los indica-
dores. Estos datos son afines a valores de crecimiento econémico que en el caso de To-
rrejon se traducen siempre en una mayor necesidad de desplazamientos y de movilidad
en general.

Segln la edM2018, los desplazamientos en vehiculo privado son los mas numerosos y
representan la mitad de los que se realizan (el 46,77%). Mientras que en segundo lugar

se encuentran los desplazamientos a piey en tercero, en transporte publico.

Segln datos de la edM2018

- EL53% de los desplazamientos son internos, que tienen su origeny destino en Torrejon
de Ardoz.

- Los vecinos de Torrejon realizan una media de 2,44 viajes por persona (cifra similar a la
de la encuesta de 2008)

- Los principales motivos de viaje son el trabajo (29,12%) y los estudios (16,92%)

6.2. Red viaria

6.2.1. Jerarquizacion

La estructura urbana del municipio se caracteriza por tener varias vias principales que
distribuyen el trafico de norte a sury de este a oeste de la ciudad. Esta red se completara
en los proximos anos, con la construccion de a Gltima fase de la Ronda Sur, que per-
mitira desviar a los vehiculos por esta via de circunvalacién que conectara con la M-45,
evitando que entren al centro de la ciudad.

La estructura urbana se compone de un viario principal que se encarga de comunicar el
término con las localidades vecinas a través de la autopista A-2, y las carreteras comar-
cales M-206, M-108 y M-203.

Segun los datos de trafico consultados, la autopista A-2 es la que genera un mayor na-
mero de retenciones, sobre todo, entre las 7:30 y 9:00 horas de la manana. Este hecho
condiciona el acceso a la misma, pudiéndose ver afectados los viales de la ciudad que
desembocan en ella como la Avenida de las Fronteras o la Carretera de la Base.

También la M-206 genera retenciones en la ciudad entre las 8:00y las 9:00 horas. Asi, la
carretera de Loeches y la Avenida de la Luna soportan esa mayor intensidad de trafico.
Derivada de estas dos situaciones, se ve afectado el transito en la Avenida del Sol, que
constituye el enlace de saliday acceso de la A-2, M-45y M-206.

Por la tarde, sobre las 19:00 horas, estas vias se suelen volver a congestionar, debido a la
llegada de los torrejoneros a sus domicilios tras su jornada laboral o de estudios.



La estructura urbana puede clasificarse en tres categorias segin la funcidon que desem-
pena en el conjunto de la movilidad:

1. Red vertebral

2. Red arterial

3. Red vecinal

La red vertebral esta formada por aquellas vias que dan acceso y salida, asi como las que
rodean el municipio.

La red arterial distribuye y comunica el trafico entre los diferentes barrios que confor-
man el término municipal.

La red vecinal que tiene la funcién de distribuir el trafico dentro de cada barrio.

6.2.2. Accesos

Torrejon se encuentra situado cerca de vias de comunicacion de tipo interurbano de gran
relevancia para los desplazamientos de toda la zona como son la autopista A-2 o el tra-
mo de M-45, que soportan grandes valores de IMD.

Los puntos de acceso a estas vias rapidas de Torrejon resultan ser particularmente com-
plicadas y son la causa del fendmeno de congestion y de los retrasos asociados en las
PMUS intersecciones y vias interesadas, tal y como se ha comentado anteriormente.

Torrejon
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Este fendmeno se localiza generalmente en la franja horaria de la mafana en saliday en
la franja temporal de la tarde en ingreso a Torrejon.
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En particular resultan particularmente criticas y caracterizadas por niveles de funcionali-
dad no adecuados las rotondas situadas en los accesos a la A-2y a la carretera Loeches.

6.2.3 La movilidad Interna

La movilidad interna de Torrejon esta condicionada de la presencia de la linea de ferro-
carril en lo que a desplazamientos Norte-Sur se refieren. EL municipio los ha solventa-
do con la construccion de pasos elevados sobre las vias del ferrocarril como los de la
Avenida del Sol, Carretera de la Base; o con pasos subterraneos como los de Enmedio,

Loeches, Zapateria, Paseo de la Democraciay Paseo de la Concordia.

Los principales recorridos se concentran en:

- Corredor Avda. de Fronteras - Avda. Sol: Se trata de una via de dos carriles por sentido
de circulacion (en el tramo Sur se amplia con 2 vias de servicio, a cada lado de la Avenida)
que conectan ambos polos del municipio.

- Corredor Calle Circunvalacion - Carretera de la Base: Se trata de una via de dos carriles
por sentidos que permite el flujo Norte-Sur de vehiculos.

- Corredor Carretera de Loeches-Virgen de Loreto: Se trata de una via de especial interés
que supone la continuidad interior de la M-206, que genera un gran flujo de acceso de

vehiculos al municipio.
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- Corredor Paseo de la Concordia-Severo Ochoa: Se trata de otra via importante en los
movimientos Norte-Sur para los vecinos que viven en Soto Henares y Mancha Amarilla.
Ademas esta via desemboca en el Poligono Casablancay en el acceso a la via de servicio
de la A-2.

Otro tipo de desplazamientos son los que se producen entre los polos Oeste y Este del
municipio. Estos desplazamientos se producen a través de los corredores:

- Calle/Avenida Madrid: Se trata de una via, mayoritariamente, de un carril por sentido
de circulacion

- Avenida de la Constitucién: Se trata de una via bien equipada, de dos carriles por sen-
tido.

- Avenida de la Luna - Calle Circunvalacion: Dicho corredor recibe gran parte de la carga
de vehiculos, provenientes y con destino, la M-206.

- Ronda Sur: Se trata de una via de dos carriles por sentido que bordea el municipio por
su parte sur. Finaliza en la carretera de Loeches, aunque en el futuro se completara por
el barrio del Castillo desembocando en la M-45.

En cuanto al trafico pesado, se han tomado los datos proporcionados por la Direccion
General de Carreteras de la Comunidad de Madrid a su paso por la M-206. En este punto,
el trafico pesado representa el 11,06% de los 41.334 vehiculos que pasan por esta esta-
cion medidora.



6.3. Transporte publico

El transporte publico en Torrejon de Ardoz supone el 15,03% de los desplazamientos
totales realizados por la poblacion de Torrejon de Ardoz, segun la edM2018. Es un por-
centaje relativamente bajo, comparado con otras ciudades. Pero esta cifra habria que
ponerla en consideracion si la comparamos con el nUmero de usuarios de la tarjeta de
transporte publico, que alcanza los 61.874, casi la mitad de la poblacion que reside en la
ciudad.

El tener la tarjeta de transporte publico y renovarla mes tras mes, implica que se utiliza
por lainmensa mayoria de estos usuarios para hacer sus desplazamientos.

Transporte de RENFE-Cercanias:

El servicio ofrecido por RENFE-Cercanias se basa en un Unico corredor, el que conecta la
capital con Guadalajara. A su paso ofrece servicio a importantes municipios como Torre-
jon, Alcala de Henares, San Fernando o Coslada.

Las lineas de Cercanias que operan en Torrejon realizan, entre Madrid y Alcala, el mismo
itinerario, dotando al municipio de un tren cada, aproximadamente, 5 minutos para rea-
lizar el desplazamiento en cualquiera de los dos sentidos.

Cabe destacar la cercana proximidad de la estacion de RENFE de Plaza de Espaia con la

PMUS estacion de autobuses, menor a 200 metros.
TOFI’EJOF] También Torrejon cuenta con el servicio CIVIS que comunica de una forma rapiday direc-
2021-2030 ta, la estacion de Plaza de Espania con la de Chamartin, en Madrid capital.
= Transporte Interurbano
“g El corredor mas importante de las lineas interurbanas es el de Torrejon-Madrid. Ofrece
S un servicio aceptable, con tres lineas que comunican Torrejon con Madrid (224, 224Ay

226) a la que se suman las expediciones puntuales de la 223. Las frecuencias en hora
punta oscilan entre los 8 y 15 minutos. EL primer autobus interurbano sale de Torrejon,
destino Madrid, a las 05:30 horas, mientras que hasta las 06:00 no sale el primero desde
Madrid direccion a Torrejon.

Los fines de semanay festivos, el servicio se ve reducido, aumentado las frecuencias de
pasoy las horas de comienzo de linea.

Existe una linea nocturna, que comienza su servicio a las 00:30 en sentido Madrid-To-
rrejon y finaliza a las 05:30 de la madrugada. Su paso por Torrejon estimado es a las
00:50 y el ultimo, a las 05:50. Su frecuencia de paso son 30 minutos principalmente.
Mientras que en sentido Torrejon-Madrid, el primer servicio pasa por el municipio a las
00:20 mientras que el Gltimo a las 04:50 horas.




Transporte urbano

Los factores que inciden sobre la eficacia de un servicio de transporte publico urbano
son generalmente relacionados con:

1. Las caracteristicas morfologicas y socioeconémicas de la ciudad

2. La calidad del servicio (accesibilidad, nivel de oferts, flotas, tarifas,...)

3. La politica de transportes (gestion del servicio, modelo de movilidad, medidas a favor
del transporte pUblico)

Torrejon es una ciudad que morfolégicamente presenta una divisién entre la zona norte
y sur debido a la presencia de la linea de tren. Este hecho ha condicionado el desarrollo
urbanistico donde la direccion longitudinal se ha privilegiado y ha condicionado y condi-
ciona el modelo de movilidad del municipio y el servicio y los recorridos del transporte
publico urbano. Esta red se ve influenciada por la particién en dos de la ciudad por la
presencia de la via del tren, lo que aumenta las distancias reales de desplazamiento.

La red de Torrején presenta un esquema con dos lineas circulares (la Ty la 5) que sirven
de soporte y conexion con el resto de lineas. La interconexion entre as lineas se puede
evaluar mediante una matriz con las paradas comunes entre lineas y que indica la posi-
bilidad de realizar transbordos y aumentar las conexiones en el territorio.

En general, del disefno y de los datos de oferta y de demanda a disposicion se puede
PMUS concluir que el sistema de transporte pablico es una red amplia que ofrece un buen
servicio. Ademas se ha mejorado en los Ultimos afos. Sin embargo, el uso del transporte
publico para desplazarse en Torrejon es aun minoritario.

Torrejon
2021-2030

Las lineas circulares 1y 5 en ambos sentidos absorben la mayoria de la demanda de via-
e jeros. Casi el 80% de los viajes totales se realizan en estas lineas. Este hecho implica que

“g las otras lineas de la red de transporte publico pivoteny complementen estas lineas.
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6.4. Movilidad a pie
La movilidad a pie supone el segundo modo de transporte por importancia de la ciudad
de Torrejon.

Las zonas de mayor intensidad de peatones se concentran en las zonas centro de la
ciudad y en las zonas de tipo residenciales con gran nimero de equipamientos. Cabe
destacar la importante concentracion de peatones en Plaza de Espafay Avenida de las
Fronteras.

La red peatonal en Torrejon esta caracterizada por pocas vias de uso exclusivo de peato-
nes, al igual que ocurre con otras ciudades, debido al desarrollo historico que ha tenido
el municipio. Esta es una dificultad importante para conseguir en los proximos afnos mas
vias exclusivas para el transito de peatones.



6.5. Movilidad en bicicleta

La ciudad cuenta con un anillo ciclista-carril bici de 13,4 kilbmetros de extension. Rodea
el término municipaly conecta con importantes puntos de la localidad como las dos es-
taciones de Cercanias. Este hecho le confiere de gran importancia al generar un espacio
para el intercambio modal.

Aello se suma que junto a la estacion de Plaza de Espania, se encuentra el aparcamiento
inteligente gratuito de bicicletas, con capacidad para 40 bicis. En el exterior de la esta-
cion, existen bicicleteros con capacidad para 30 bicicletas. Mismo nimero de bicicle-
teros estan ubicados en el exterior de L3 estacion de Soto Henares. Todos ellos estan
vigilados para aumentar la seguridad y evitar los robos.

Por tanto, Torrejon cuenta con una infraestructura notable para la movilidad en bicicleta,
con tramos de carriles exclusivos para su uso delimitados por separadores fisicos tipo
“cebras”y “pilonas” para garantizar la seguridad vial.

En cuanto a posibles mejoras que incrementen su uso se podrian realizar nuevos kil6-
metros de este carril bici en el futuro, asi como poder conectarlo con otros municipios.
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6.6. Aparcamiento

Torrejon de Ardoz ha hecho un importante esfuerzo en los Gltimos afios para habilitar
nuevos aparcamientos en la ciudad, tanto en superficie como subterraneos, gracias a
una decidida apuesta del Gobierno municipal. Se trata del Plan 16.000 plazas de aparca-
miento, que ha generado este nimero de plazas en la ciudad.

Con la construccion de estos estacionamientos, se ha solventado en gran parte los pro-
blemas de aparcamientos que existian en la ciudad desde hace afos, logrando que los
vehiculos recorran menos distanciay contaminen menos, asi como liberando espacio de
las calzadas.

A ello se suma la construccion de nuevos aparcamientos en rotacion, sobre todo, en el
centro historico, como el de la Plaza Mayor o el Parking Central Low Cost, con precios
asequibles.

También destacan los aparcamientos disuasorios situados junto a las dos estaciones de
Cercanias, tanto la de Plaza de Espafa como la de Soto Henares. La ocupacion del pri-
mero alcanza el 100% en las primeras horas de la manana de un dia laborable, con lo
que seria recomendable habilitar nuevos espacios de estacionamiento proximos a ella
para favorecer el intercambio modal con el Cercanias.
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La movilidad desempena una funcién basica en la vida cotidiana de los ciudadanos y
merece que se integre en un proceso de planificacion capaz de convertir Torrejon en un
ciudad mas amable, humana, sostenible y moderna.

Para conseguir que la movilidad en Torrejon cambie y evolucione en la direccion justa
que garantice niveles de sostenibilidad adecuados, hace falta identificar los objetivos
especificos y las prioridades donde actuar. Los objetivos y las prioridades han sido iden-
tificados a través de la fase de analisis y diagnostico.

Estos objetivos se han plasmado en una serie de medidas que han definido, agrupando-
las adecuadamente, las lineas estratégicas, que debidamente llevadas a cabo permitiran
lograr los objetivos marcados. Se han definido las propuestas del plan, resultado del
laborioso trabajo de diagnosis, y se han organizado en fichas donde se refleja el objetivo,
la linea estratégica, el sector de la movilidad que afectay una relacion de los costes y de
agentes implicados. Al mismo tiempo y coherentemente a las estrategias consensua-
dasy a las prioridades establecidas, se ha establecido un marco de actuaciones. Asi se
han definido varios escenarios temporales para establecer una evolucion del sistema de
transportesy un sistema de indicadores para poder cuantificary comparar los resultados
de la aplicacion de las propuestas.

7.1. Definicion de los objetivos especificos
La definicion de los objetivos generales y especificos del Plan de Movilidad sirven de
soporte al desarrollo de las propuestas de este plan.

Estos objetivos generales se han ido afinando durante el analisis y el diagnostico hasta
poder identificar los objetivos especificos que han definido los ambitos de actuacién de
las propuestas del Plan. En esta fase se han concretado y acotado los problemas con-
cretos de movilidad del municipio. Los objetivos han sido analizados en su conjunto en
cuanto existen relaciones de dependencia entre ellos.

« Ampliar el nGmero de plazas de aparcamiento.

» Mejorar los accesos a la ciudad tanto en transporte privado como colectivo.

« Mejorar las prestacionesy la accesibilidad al transporte publico urbano e interurbano

» Fomentar la movilidad peatonal y en bicicleta y en nuevos medios de transporte no
contaminantes.

« Agilizar el trafico con la creacion de nuevas rotondas.

« Aplicar las nuevas tecnologicas y el desarrollo digital al transporte publico.

Los ambitos y los criterios de actuacion o sectores del Plan son:

1. Infraestructuras: Mejorar las infraestructuras de acceso y movilidad de la ciudad. Inte-
grar las politicas de desarrollo urbanoy econémico con las politicas de movilidad de ma-
nera de minimizar el nimero de desplazamientos habituales en vehiculo privado pero
manteniendo niveles altos de accesibilidad.

2. Transportes pablicos: Garantizar un transporte publico eficaz y capaz de disuadir el uso
del vehiculo privado

3. Aparcamientos: Incrementar el nGmero de aparcamientos disuasorios en la ciudad,
preferiblemente situados junto a las estaciones de Cercanias y junto a ndcleos comer-

ciales.




4. Seguridad Vial: Trabajar sobre los puntos que en las estadisticas registran un nimero
mayor de accidentes.

5. Medio Ambiente: Obrar actuaciones para la reducciéon de las emisiones de contami-
nantes en la atmosfera.

6. Peatones y bicicletas: Mejorar las condiciones de circulacion de peatones y bicicletas
en el municipio.

7. Digitalizacion: Fomentar el uso de las nuevas tecnologias aplicadas a los medios de
transporte.

8. Velocidad viaria: Implantar vias con velocidad limitada.

9. Reducciéon vehiculos mas contaminantes: Colaborar con iniciativas que vayan redu-
ciendo progresivamente el nimero de los vehiculos mas contaminantes, tanto privados
como colectivos.

10. Colaboracién con empresas: Establecer vias de colaboracién con empresas para que
fomenten politicas encaminadas a establecer una movilidad mas sostenible y respetuo-
sa con el medio ambiente.

7.2. Indicadores
Se estableceran diferentes indicadores para evaluar la eficiencia en el cumplimiento de
los objetivos especificos definidos en el plan en los proximos afos.

Estos indicadores estaran basados en criterios objetivos, de tal manera que se facilite el
PMUS seguimiento de los mismos en los afos posteriores y ayuden a la actualizacion del Plan,

TOI’I’EjéI"I en su caso.
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7.3. Escenario de futuro de la movilidad

Se han definido dos escenarios distintos: uno “tendencial” y otro “propuesta” en los di-
ferentes horizontes temporales estudiados. De este modo se analizara como evoluciona
la aplicacion de las propuestas en comparacion del escenario tendencial.

Para el escenario Propuesta, se ha estimado la evolucion de la ciudad, a corto, medio y
largo plazo, para el caso de que se establecieran todas las propuestas del Plany todos
los proyectos y desarrollos programados por el Ayuntamiento y otras administraciones.

Para la definicion de los escenarios proyectados se han definido una serie de lineas es-
tratégicas que deben ser priorizadas en cada escenario, aun pudiéndose observar que
en un mismo escenario se han aplicado simultaneamente diferentes lineas estratégicas.

Las principales variables que se han considerado para definir los escenarios futuros han
sido:

« Estructura de la poblacion

* Reparto modal

« Distribucion de los equipamientos y centros atractores/generadores de movilidad

« indice de motorizacién

« NUmero de aparcamientos

« Funcionalidad de las infraestructuras y de las lineas de transporte puablico

PMUS « Emisiones contaminantes y consumo energético
TOFI’EJOF] Una vez establecidas las variables se han establecido las hipotesis para determinar la
2021-2030 evolucion cada una de ellas en los escenarios futuros.
= Se parte de que la poblaciéon de Torrejon es de 132.853 habitantes a fecha de 1de ene-
“g ro de 2020. En los escenarios futuros se han considerado las proyecciones oficiales del
s AL Instituto Nacional de Estadisticas y del padron municipal, asi como de los nuevos desa-

rrollos urbanisticos.

En relacion a la movilidad, se han considerado los desplazamientos por habitante cal-
culados en el escenario actual y ademas se han considerado caso por caso la posibilidad
de generacion de movilidad por desarrollos de actividades productivas o residenciales.

Alinterno de cada linea estratégicay por cada escenario, se han ido definiendo los tiem-
pos de aplicacién de cada una de las propuestas y costes asociados.
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7.3.1 Escenario actual

En los Gltimos afos, Torrejon de Ardoz ha evolucionado de forma favorable en la movili-
dad urbana con laimplementacién de medidas que han mejorado la misma. La creacién
de nuevas infraestructuras, la apertura de la segunda estacion de Cercanias en la ciudad
y el acceso sur de la estacion de Plaza de Espania, la decidida apuesta por fomentar me-
dios de transporte mas ecolégicos y sostenibles o la importante inversién realizada en
sus vias, han generado nuevas oportunidades y la consolidacién de una base para afron-
tar un futuro mas sostenible y comprometido con el medio ambientey la calidad del aire.

Las caracteristicas demograficas y socioeconémicas con un fuerte y arraigado tejido in-
dustrial mezcladas con una movilidad con una fuerte dependencia del coche, y una gran
relacidbn con Madrid, que se traduce en una gran necesidad de desplazarse, hacen de
Torrejon una realidad compleja.

AUn asi la voluntad de las administraciones es seguir avanzando en el modelo de movi-
lidad sostenible y el claro ejemplo de esta voluntad es la decision de elaborar el Plan de
Movilidad.

En relacion a las pautas de movilidad, existe un desequilibrio entre los diferentes modos
de transporte a disposicion de los residentes, con una clara superioridad del vehiculo
privado. Se observa un peso enorme del automovil en los desplazamientos externos
(fuera de la ciudad) asi como internos y aln mas si se tiene en cuenta que este tipo de
desplazamientos se dan tanto si los lugares de origen destino estan alejados como si
estan cercanos.

El transporte pUblico representa un 15%, entre los desplazamientos en autobus urbano,
interurbanoy en ferrocarril, segin la edM2018, aunque el nimero de abonos mensuales
del transporte pUblico supera los 60.000.

El modo de transporte a pie representa el segundo modo de transporte, y es una cifra
que podria mejorarse dada las caracteristicas favorables a la movilidad sostenible que
posee el municipio.

No se dispone de datos de uso de bicicletas y de otros modos de movilidad sostenible
que han aparecido en los Gltimos afos. Desde el Gobierno municipal se esta fomentan-
do el uso de la bicicleta con una decidida inversion en la construccién de nuevos carriles
habilitados a la misma.



7.3.2. Escenarios tendenciales

Las variables consideradas son las mismas que en el escenario actual o de base. Se han
tenido en cuenta los indicadores existentes tanto en la administracion local como regio-
nal.

Las variables poblacionales consideradas son las propuestas por el padrén municipal y
por la concejalia de Urbanismo de Torrejon.

2020 2025 2030
132.853 146.298 158.519

POBLACION

Se han tomado en cuenta para elaborar estas previsiones el crecimiento vegetativo (con
una cifra media anual de 5 por cada mil habitantes), asi como los nuevos desarrollos ur-
banisticos previstos para los préximos anos.

Sobre el parque de vehiculos, el nGmero de vehiculos privados se ha incrementado en
los dltimos anos, lo que supone un empeoramiento de La circulacion y la necesidad de
incrementar la superficie destinada a aparcamiento. Se prevé que esta tendencia se ra-
lentice en los proximos anos, a pesar de que siga creciendo.

PMUS

2020 2025 2030
Torrejon TURISMOS 69.510 78118 85.113
2021-2030

Se ha contabilizado 1,5 turismo de media por cada vivienda, aunque el objetivo es que en
los préximos afnos la adquisicion de estos vehiculos sean con emisiones menos contami-
nantes, eléctricos y cero emisiones. Lo mismo ocurrira con los autobuses de transporte
publicoy con los vehiculos comerciales.
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También se prevé en los proximos afnos un incremento del nimero de desplazamientos
diarios, debido al aumento de la poblacion de Torrejon de Ardoz y a la implantacion de
nuevas medidas que fomentan el uso del transporte publico.




7.3.3. Escenario propuesta 2025

En este escenario se repiten las mismas variables consideradas en los escenarios ten-
denciales. Pero en esta ocasion se aplican las medidas consideradas favorables a mejorar
la movilidad sostenible del municipio. La aplicacién de éstas ha producido una mejora de
los resultados de algunos indicadores hacia valores mas coherentes con un desarrollo
sostenible.

El escenario propuesto tiene como objetivos:

- Creacién de nuevas infraestructuras aplicadas al transporte como el carril Bus Vao

- Construccion de nuevas plazas en aparcamientos con plazas para residentes, disuaso-
riosy en rotacion.

- Mejor calidad del transporte publico

- Fomento del uso de la bicicleta

- Renovacion de aceras

- Aumento de la seguridad vial

- Construccion de la primera electrolinera municipal

Las propuestas del Plan de Movilidad consideradas en el escenario 2025y que deberian
ya estar operativas en ese ano son:

- El carril BUS-Vao entre Alcala de Henares y Madrid

- El parking disuasorio de la calle Londres

PMUS - Aparcamiento Soto Henares

- Mas frecuencias en las lineas de autobuses interurbanos

TOFFEJOF] - Campana de uso de fomento del transporte publico
2021-2030 - Ampliacion del anillo ciclista-carril bici
- Conversion de plazas de turismo a otras de moto
by - Fin de la Revitalizacion de la Zona Centro
ég - Torrejon ciudad 30
MDEME - Mayor informacion al usuario sobre viajes y expediciones

- Nuevos sistemas de pago de los viajes

Indicadores a conseguir:

- Incrementar el nGmero de vehiculos hibridos, eléctricos y cero emisiones superando la
cifra de 1.000 unidades

- Aumentar el nimero de desplazamientos en transporte puablico

- Completar el cerramiento del Anillo ciclista-carril bici
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7.3.4. Escenario propuesta 2030

En este afo se deberia cumplir el objetivo de la Unién Europea de reducir las emisiones
contaminantes un 55% en comparacién con los niveles de 1990. Ademas en 2035 entra-
ra en vigor la prohibicién de comercializar y vender vehiculos nuevos con emisiones de
CO,. Es decir, no se podran vender coches diésel ni de gasolina, tal y como se anuncié el
14 de julio de 2021.

En este escenario se repiten las mismas variables consideradas en los escenarios ten-
denciales. Pero en esta ocasion se aplican las medidas consideradas favorables a mejorar
la movilidad sostenible del municipio. La aplicacién de éstas ha producido una mejora de
los resultados de algunos indicadores hacia valores mas coherentes con un desarrollo
sostenible.

Los objetivos de este escenario son:

- Continuar con los objetivos alcanzados y comenzados en el anterior escenario

- Construcciéon de nuevas infraestructuras que disuadan el trafico del centro de la ciudad
y agilicen el transito

- Fomento del uso de la bicicleta y otros medios de transportes no contaminantes

- Potenciacion de los itinerarios peatonales prioritarios

- Flota de vehiculos 100% eléctrica

- Mejor calidad del aire

Las propuestas del Plan de Movilidad consideradas en el escenario 2030 y que deberian
ya estar operativas a la finalizacion de la fecha de este Plan son, ademas de las contem-
pladas en el escenario 2025:

- Finalizacion de la Ronda Sur

- Conexion del Cercanias con las estaciones de Canillejas, Avenida de América y Alonso
Martinez

- Estacion de Cercanias en el barrio del Juncal

- Salida a la A-2 por Veredillas

- Mejorar la conectividad con Madrid en transporte pUblico

- Nuevos aparcamientos vigilados e inteligentes para bicicletas

- Sistema de alquiler de bicicletas

- Llegaday generalizacién de nuevos medios de transporte no contaminantes

- Itinerarios peatonales prioritarios

- Itinerarios peatonales hacia colegios

- Flota de autobuses 100% eléctricay no contaminante

- Fomentar iniciativas como el carsharing, motosharing y carpooling

- Conseguir que el 100% de la flota municipal y contratas sea eléctrica

- Implantacion de la Gltima milla

Indicadores a conseguir:

- Incremento del parque de vehiculos no contaminantes

- Mayor nimero de usuarios del transporte pUblico

- Mayor ndmero de electrolineras en la ciudad

- Aumento del nimero de aparcamientos para bicicletas

- Crecimiento del nimero de usuarios de iniciativas como el carsharing, motosharing y

carpooling



A los objetivos propuestos en los dos escenarios precedentes, se unen otros que tienen
caracter permanente y/o con una inversion anual, como son:

- Eliminacion de barreras arquitecténicas en via pablica y renovacion de aceras

- Suavizar los pasos de peatones sobreelevados

- Plan de Seguridad Viandantes

- Bonificacién municipal para vehiculos hibridos, eléctricos o no contaminantes

- Campanas de publicidad para adquirir vehiculos eléctricos

- Fomentar la instalacion de puntos de recarga eléctrica

- Programa de agilidad del trafico
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7.4 Definicion de las lineas estratégicas

Las lineas estratégicas que se han desarrollado coherentemente con los objetivos espe-
cificos del Plan han sido:

Construccion de nuevos aparcamientos disuasorios

Construccion de nuevas infraestructuras para fomentar el uso del transporte publico
*Mejora del servicio de transporte pablico para hacerlo mas accesible, eficaz y eficiente
*Fomento del uso de la bicicleta y otros medios de transporte cero contaminantes.
Destinar mas espacio al peaton para favorecer los desplazamientos a pie.

«Incremento de medidas para mejorar la seguridad vial

«Fomentar la adquisicion de vehiculos menos contaminantes y cero emisiones.
«Construccion de nuevas vias que eviten la introduccion de trafico en el centro de la
ciudad

«Estudiar la creacion de una zona de bajas emisiones

*Uso de nuevas tecnologias aplicadas al transporte
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7.5. Plan de Accién sobre movilidad de género

Las administraciones, en el ejercicio de sus politicas, deben llevar a cabo laimplementa-
cion de la perspectiva de género en sus diferentes actuaciones, con el objetivo de avan-
zary alcanzar la igualdad de género.

En este sentido, y al tener caracter transversal, la movilidad urbana también puede y
debe aportar la perspectiva de género de manera sectorial.

Diferentes estudios europeos han constatado que hay diferencias significativas en el uso
y las necesidades que hombres y mujeres tienen respecto a la movilidad y el transporte,
asi como otras identidades de género.

La aprobacion de este Plan de Movilidad contribuira a establecer un enfoque de gé-
nero que dé respuesta a los diferentes comportamientos que se observan desde dicha
perspectiva para avanzar y alcanzar la igualdad entre hombre y mujeres. Para ello, se
elaborara un informe al respecto sobre movilidad de género que proponga acciones a
implementar en la ciudad que permitan avanzar hacia la igualdad de género.

En este sentido, el Consorcio Regional de Transportes permite desde octubre de 2020,
el servicio de paradas a demanda para mujeres y menores de edad a todas las lineas
de autobuses interurbanos nocturnos. De este modo, se puede solicitar una parada en
cualquier punto dentro del itinerario de la linea, siempre que sea en casco urbano.

Ademas en febrero de 2020, el Pleno aprobé una mocion para “instar a la Comunidad
de Madrid para que ponga en marcha en Torrejon de Ardoz las paradas a demanda en el
transporte puablico de autobuses urbanos e interurbanos, para mujeres y menores para
que puedan acortar sus recorridos por la noche y garantizarles una mayor seguridad”.
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8.1. Propuestas
Por cada linea estratégica se han definido una serie de programas que engloban las ac-
tuaciones propuestas.

Linea estratégica 1: Construccion de nuevos aparcamientos con plazas para residentes,
disuasorios y en rotacion

1.1. Aparcamiento situado en la calle Londres, y junto a la estacion de Cercanias de Plaza de Es-
pana

1.2. Aparcamiento situado junto a la estacion de Cercanias de Soto Henares

1.3. Aparcamiento disuasorio en altura junto a la estacion de Cercanias de Plaza de Espaia

1.4. Estudiar la creacion de un estacionamiento junto a la parada de autobus del carril BUS-Vao
en Torrejon de Ardoz

1.5. Creacion de aparcamientos para vehiculos pesados en los nuevos poligonos

1.6. Renovacion y ampliacion del Plan 16.000 plazas de aparcamiento

1.7. Nuevos aparcamientos en Parque Cataluiay otros barrios de la ciudad que tengan déficit de
plazas

Linea estratégica 2: Construccion de nuevas infraestructuras para fomentar el uso del
transporte publico

2.1. Creacion del carril BUS-Vao entre Alcala de Henares-Torrejon de Ardoz-Madrid

2.2. Solicitar la construccion de la tercera estacion de Cercanias en el barrio del Juncal

2.3. Instar al Gobierno de Espafa a la conexién de Cercanias con las nuevas estaciones de Cani-
llejas, Avenida de América y Alonso Martinez

2.4. Reclamar la creacion del Metro

Linea estratégica 3: Mejora del servicio de transporte publico para hacerlo mas accesible,
eficazy eficiente

3.1. Solicitar al CRTM mas frecuencia de paso en las lineas urbanas e interurbanas

3.2. Mejorar la conectividad con Madrid y con otros municipios cercanos con la creacion de nue-
vas lineas interurbanas

3.3. Habilitar nuevas lineas de autobls urbanas que den servicio a los puntos de interés de po-
blacion

3.4. Solicitar nuevas medidas para hacer el transporte pUblico mas accesible

3.5. Adhesion a las campanas de fomento de uso del transporte publico, especialmente entre los
jovenes y mayores

3.6. Solicitar mas frecuencias de trenes CIVIS

3.7. Estudiar nuevas tarifas mas econémicas

Linea estratégica 4: Fomento del uso de la bicicleta y otros medios de transporte cero
contaminantes.

4.1. Completar el cerramiento del Anillo ciclista-carril biciy crear nuevos ejes

4.2. Habilitacion de nuevos aparcamientos vigilados para bicicletas

4.3. Estudiar laimplantacion de un sistema de alquiler de bicicletas asociado a la tarjeta de trans-
porte pablico

4.4. Analizar la llegada de nuevos medios de transporte cero contaminantesy estudio de impac-
toy proyeccion de nuevas formas de transporte personal en la ciudad

4.5. Conversion de plazas de turismos en plazas exclusivas para motocicletas eléctricas

4.6. Solicitar una via ciclista que una Torrejon de Ardoz con municipios aledanos

4.7. Modificacion de la normativa urbanistica municipal para instalar aparcabicis en los nuevos

edificios y urbanizaciones que se construyan.
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Linea estratégica 5: Destinar mas espacio al peaton para favorecer los desplazamientos
a pie.

5.1. Creacion de itinerarios peatonales prioritarios y Plan de peatonalizacion de diversos ejes via-
les de la ciudad

5.2. Accesos peatonales a los poligonos industriales

5.3. Estudiar la creacion de zonas peatonales en los nuevos desarrollos urbanisticos

5.4. Continuar con el Plan de Revitalizacion de la Zona Centro

5.5. Plan de remodelacion y ampliacién de aceras

5.6. Conservacion e impulso de los itinerarios peatonales hacia los colegios

5.7. Adecuacion de calles para personas con movilidad reducida

5.8. Aumentar el nimero de pasos para mejorar la permeabilidad norte-sur

5.9. Desdoblar el paso existente entre el B® de Fresnos y el Parque del Ocio

Linea estratégica 6: Incremento de medidas para mejorar la seguridad vial
6.1. Implantacion de Torrejon ciudad 30

6.2. Suavizar los pasos de peatones sobreelevados

6.3. Plan de Seguridad Viandantes

6.4. Campanias de concienciacion sobre las medidas incluidas en el PMUS

Linea estratégica 7: Fomentar la adquisicion de vehiculos menos contaminantes y cero
emisiones.

7.1. Mantener las bonificaciones municipales del 75% a los vehiculos hibridos, cero o con bajas
emisiones

7.2. Campanas de publicidad de los planes puestos en marcha por otras administraciones para
adquirir vehiculos menos contaminantes

7.3. Fomentar la instalacion de electrolineras y puntos de recarga eléctrica en centros comercia-
les, empresas, aparcamientos y otros puntos de la ciudad

7.4. Construccion municipal de electrolineras

7.5. Solicitar que la flota de autobuses urbanos e interurbanos sea eléctrica, hibrida o cero con-
taminante

7.6. Fomento de iniciativas como el carsharing, motosharing y carpooling

7.7. Inclusion de vehiculos eléctricos en a flota municipal y contratas

7.8. Instar a las empresas a que renueven sus flotas de vehiculos con la adquisicion de vehiculos
cero emisiones

7.9. Implantacion de lainiciativa llamada “Gltima milla” de entrega y recogida

7.0. Modificacién de la normativa urbanistica municipal para la preinstalacion de puntos de re-
carga eléctrica en las nuevas plazas de aparcamiento que se construyan.

Linea estratégica 8: Construccion de nuevas vias que eviten la introduccion de trafico en
el centro de la ciudad

8.1. Finalizacién de la Ronda Sur

8.2. Salida a la A2 en el barrio de Veredillas

8.3. Programa Agilidad de Trafico

Linea estratégica 9: Estudiar establecer zonas de bajas emisiones
9.1. Estudiar convertir el casco histérico en una zona de bajas emisiones

Linea estratégica 10: Uso de nuevas tecnologias aplicadas al transporte

10.1. Solicitar al CRTM la implantacién de medidas que proporcionen informacién sobre las ex-
pediciones

10.2. Solicitar la integracion de las plataformas de pago a través de dispositivos moviles

10.3. Instalacion de paneles que informen en tiempo real de la ocupacién de los parkings



Linea estrategica 1:
PMUS Construccion de nuevos aparcamientos con plazas para

Torrejon residentes, disuasorios y en rotacion
2021-2030




Estrategia de actuacion

1.1. Aparcamiento disuasorio en la calle Londres, junto a la estacion de Cercanias de
Plaza de Espana

Actuacion

Construccién de un nuevo aparcamiento disuasorio en la ciudad

Ambito de actuacion

Calle Londresy Zona Centro

Descripcion

Construir un nuevo aparcamiento subterraneo con unas 450 plazas a lo largo de la
calle Londres. Se desarrollara en unas 4 plantas bajo rasante y ocupara unos 4.500
metros cuadrados. Servira de aparcamiento disuasorio para llegar al nudo modal de
Plaza de Espana (Cercanias, autobuses urbanos e interurbanos y taxis), asi como para
evitar que los vehiculos privados accedan al centro de la ciudad. Estara dotado de pla-
zas para personas con movilidad reducida y también de puntos de recarga eléctrica.
Objetivos

- Facilitar el aparcamiento a los usuarios que utilicen el transporte publico, tanto a
los que acudan a la estacion de Cercanias de Plaza de Espafia como a los que vayan al
intercambiador de autobuses o a la parada de taxis.

- Favorecer el intercambio modal.

PMUS - Evitar los desplazamientos a Madrid capital en vehiculo privado.
. s - Reducir el nimero de emisiones contaminantes, al evitar que los vehiculos privados
TOFFEJOF] estén circulando por la ciudad hasta encontrar aparcamiento.
2021-2030 - Favorecer la actividad comercial de la zona.
1. Competitividad Alta 4. Salud Alta
2. Integracion Social Alta 5. Seguridad Alta
3. Calidad de vida Alta 6. Sostenibilidad Alta

Ayuntamiento de

DEARDOZ

Tareas a realizar

Redaccion del proyecto Concejalia de Urbanismo
Construccion Concejalia de Urbanismo

Efectos ambientales y de movilidad

Reduccién de las emisiones contaminantes y fomento de la movilidad en transporte
publico

Prioridad

Indicadores

Grado de ocupacion Entre el 80y 100%

Relacion con la Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada 2030
- Movilidad para todos
Costes asociados




‘ Ayuntamiento de Torrejon de Ardoz ‘ 5,7 millones de euros \

Calendario estimado

Entre 2022y 2025

PMUS

Torrejon
2021-2030




PMUS

Torrejon
2021-2030

Ayuntamiento de

DEARDOZ

Estrategia de actuacion

1.2. Aparcamiento disuasorio situado junto a la estacion de Soto Henares

Actuacion

Estacionamiento disuasorio junto a la estacion de Cercanias de Soto Henares

Ambito de actuacion

Soto Henares y barrios colindantes

Descripcion

Aparcamiento disuasorio situado junto a la estacion de Cercanias de Soto Henares

compuesto por 574 plazas en varias alturas. Estacionamiento gratuito y vigilado las 24
horas.

Objetivos

- Favorecer el intercambio modal.

- Facilitar el aparcamiento a los usuarios que utilicen el transporte publico y utilicen el
Cercanias.

- Evitar los desplazamientos a Madrid capital en vehiculo privado.

- Reducir el nimero de emisiones contaminantes, al evitar que los vehiculos privados
estén circulando hasta encontrar aparcamiento.

1. Competitividad Alta 4. Salud Alta
2. Integracion Social Alta 5. Seguridad Alta
3. Calidad de vida Alta 6. Sostenibilidad Alta

Tareas a realizar

Proyecto y construccion Concejalia de Urbanismo
Mantenimiento Concejalia de Obras

Efectos ambientales y de movilidad

Reduccién de las emisiones contaminantes y fomento de la movilidad en transporte
publico

Prioridad

Indicadores

Entre el 50y 70% en hora

Grado de ocupacion
punta

Relacion con la Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada 2030

Movilidad para todos

Costes asociados

‘ Ayuntamiento de Torrejon de Ardoz ‘ 1,8 millones de euros \

Calendario estimado
2021




PMUS

Torrejon
2021-2030

Ayuntamiento de

DEARDOZ

Estrategia de actuacion

1.3. Aparcamiento disuasorio en altura junto a la estacion de Cercanias de Plaza de Es-
pana

Actuacion

Construir un nuevo aparcamiento en altura junto al acceso sur de la estacion de Cerca-
nias de Plaza de Espana

Ambito de actuacién

Zona Centro
Descripcion
Se construira un nuevo aparcamiento en altura junto al acceso sur de la estacion de

Cercanias, con el objetivo de ampliar el nUmero de plazas disponibles y fomentar asi el
intercambio modal.

En el entorno de la estacion de Plaza de Espafa, también se encuentra el intercam-
biador de autobuses, un aparcamiento inteligente vigilado para bicicletas y la parada
de taxis.

Ademas este aparcamiento también seria utilizado para dar servicio durante eventos
que se celebren en la ciudad, tanto en la Zona Centro como en el Recinto Ferial.

Objetivos
- Facilitar el aparcamiento a los usuarios que utilicen el transporte pablico.
- Favorecer el intercambio modal

- Evitar desplazamientos a la capital en vehiculo privado
- Reducir el nUmero de emisiones contaminantes

1. Competitividad Alta 4. Salud Alta
2. Integracion Social Alta 5. Seguridad Alta
3. Calidad de vida Alta 6. Sostenibilidad Alta

Tareas a realizar

Redaccion del proyecto Concejalia de Urbanismo
Construccion Concejalia de Urbanismo

Efectos ambientales y de movilidad
Reduccién de las emisiones contaminantes y fomento de la movilidad en transporte
publico

Prioridad

Indicadores

Grado de ocupacion 0% Entre el 80y 100%




Relacion con la Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada 2030

- Movilidad para todos
Costes asociados

Pendiente de definir en funcion de los

Ayuntamiento de Torrejon de Ardoz .
aparcamientos

Calendario estimado
Entre 2022y 2030

PMUS
Torrejon
2021-2030

Ayuntamiento de

DEARDOZ



PMUS

Torrejon
2021-2030

Ayuntamiento de

DEARDOZ

Estrategia de actuacion

1.4. Estudiar la creacién de un estacionamiento junto a la parada de autobus del carril
BUS-Vao en Torrejon de Ardoz

Actuacion

Creacion de aparcamiento disuasorio para favorecer el intercambio modal y el uso del
transporte publico

Ambito de actuacion

Entre elPK18y 19 de la A-2

Descripcion

Se estudiara la creacion de un estacionamiento junto a la parada que tenga el carril BUS
Vao en Torrejon de Ardoz para facilitar la llegada de los vecinos a la misma. En funcion
de la ubicacion exacta de la parada se estudiara su viabilidad y localizacion. También se
estudiaran otras alternativas como una linea de autob(s lanzadera. En todo caso, esta

iniciativa esta condicionada a falta de conocer la ubicacion definitiva de la parada en
Torrejon de Ardoz.

Objetivos

- Facilitar el aparcamiento a los usuarios que utilicen el carril BUS-Vao.

- Favorecer el intercambio modal.

- Evitar los desplazamientos a Madrid capital en vehiculo privado.

- Reducir el nimero de emisiones contaminantes, al evitar que los vehiculos privados
estén circulando hasta encontrar aparcamiento.

1. Competitividad Alta 4, Salud Alta
2. Integracion Social Alta 5. Seguridad Alta
3. Calidad de vida Alta 6. Sostenibilidad Alta

Tareas a realizar

Estudio de las parcelas susceptibles de
acoger el aparcamiento

Construccion del parking disuasorio Concejalia de Urbanismo

Concejalia de Urbanismo

Efectos ambientales y de movilidad

Reduccién de las emisiones contaminantes y fomento de la movilidad en transporte
publico.

Prioridad

Indicadores

Entre el 70y 90% en hora

Grado de ocupacion 0%
punta

Relacion con la Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada 2030
Movilidad para todos




Costes asociados

Ayuntamiento de Torrejon de Ardozy Sin cuantificar, hasta conocer la ubica-
otras administraciones cion exacta de la parada

Calendario estimado

Depende de la implantacion del carril BUS-Vao, que debe encabezar el Ministerio de
Transportes.

PMUS

Torrejon
2021-2030

Ayuntamiento de

DEARDOZ




PMUS
Torrejon
2021-2030

Ayuntamiento de

DEARDOZ

Estrategia de actuacion

1.5. Creacion de aparcamientos para vehiculos pesados en los nuevos poligonos indus-
triales

Actuacion

Disuasion del trafico pesado para evitar su entrada a las zonas residenciales

Ambito de actuacion

Poligono Los Almendros y SUNP T-1

Descripcion

Crear aparcamientos para camiones en los nuevos poligonos industriales, al igual que

ya sucede con el estacionamiento situado en el poligono Casablanca. De este modo,
no ocuparan plazas destinadas a turismos en la ciudad.

Objetivos

- Evitar que el trafico pesado discurra por el centro de la ciudad
- Mejor ordenacion del trafico y del estacionamiento

1. Competitividad Alta 4. Salud Media
2. Integracion Social Baja 5. Seguridad Media
3. Calidad de vida Media 6. Sostenibilidad Alta

Tareas a realizar

Juntas de compensacién junto con la

Desarrollo de los poligonos concejalia de Urbanismo

Estudio y construccion de las parcelas
mas susceptibles a acoger los aparca-
mientos

Concejalia de Urbanismo

Efectos ambientales y de movilidad

Reduccién de las emisiones contaminantes y del trafico de vehiculos pesados

Prioridad

Indicadores

Grado de ocupacion 0% Entre el 50y 70%

Relacion con la Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada 2030
- Movilidad para todos y movilidad de bajas emisiones
Costes asociados

Ayuntamiento de Torrejon de Ardoz Sin coste para el Ayuntamiento

Calendario estimado
Para el poligono Los Almendros, afios 2022-2023; mientras que para el poligono SUNP

T1, en los préximos anos.




Estrategia de actuacion
1.6. Renovacion y ampliacion del Plan 16.000 plazas de aparcamiento
Actuacion

Crear nuevos aparcamientos disuasorios

Ambito de actuacién

EL término municipal

Descripcion
EL Plan 16.000 plazas de aparcamiento seguira renovandose y ampliandose con la
creacion de nuevos estacionamientos en la ciudad

Objetivos

- Facilitar plazas de aparcamiento a los vehiculos para que reduzcan sus trayectosy sus
emisiones contaminantes
- Mejor ordenacion del trafico y del estacionamiento en superficie.

1. Competitividad Alta 4. Salud Alta
2. Integracion Social Alta 5. Seguridad Alta
3. Calidad de vida Alta 6. Sostenibilidad Alta

Tareas a realizar

PMUS , , :
. Estudio de las parcelas mas susceptibles
To rrejon a acoger los aparcamientos

2021-2030 Construccién de los aparcamientos Concejalia de Urbanismo y/o Obras

Concejalia de Urbanismo

Efectos ambientales y de movilidad

Reduccién de las emisiones contaminantes

Prioridad

Indicadores

Ayuntamiento de

DEARDOZ

Incremento del nimero Mas de 1.000 nuevas
de plazas existentes plazas

Relacion con la Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada 2030

- Movilidad para todos y movilidad de bajas emisiones

Costes asociados

Pendiente de definir en funcion de los
proyectos

Ayuntamiento de Torrejon de Ardoz

Calendario estimado
Entre 2023y 2030




PMUS
Torrejon
2021-2030

Ayuntamiento de

DEARDOZ

Estrategia de actuacion

1.7. Nuevos aparcamientos en Parque Catalufay otros barrios de la ciudad que tengan
déficit de plazas

Actuacion

Crear nuevos aparcamientos

Ambito de actuacién

EL término municipal

Descripcion

Se construiran nuevos aparcamientos en Parque Cataluiay otros barrios de la ciudad
que tengan déficit de plazas. Para ello, se hara un analisis de las necesidades existen-
tes, y, posteriormente, en funcion de la disponibilidad presupuestaria, se comenzaran
a realizar los nuevos estacionamientos, con el objetivo de reducir el tiempo de circula-
cion de los vehiculos por la via pablica.

Objetivos

- Facilitar plazas de aparcamiento a los vehiculos para que reduzcan sus trayectosy sus
emisiones contaminantes
- Mejor ordenacion del trafico

1. Competitividad Alta 4. Salud Alta
2. Integracion Social Alta 5. Seguridad Alta
3. Calidad de vida Alta 6. Sostenibilidad Alta

Tareas a realizar

Estudio de los barrios con mayor déficit
de plazas de aparcamiento

Construccién de los aparcamientos

Concejalia de Urbanismo

Concejalia de Urbanismo y/o Obras

Efectos ambientales y de movilidad

Reduccién de las emisiones contaminantes

Prioridad

Indicadores

Construcciéon de nuevos
aparcamientos

Relacion con la Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada 2030

- Movilidad para todos y movilidad de bajas emisiones

Costes asociados

Pendiente de definir en funcion de los
aparcamientos

Ayuntamiento de Torrejon de Ardoz

Calendario estimado
Entre 2022y 2030




Linea estrategica 2:
PMUS Construccion de nuevas infraestructuras para

Torrejon fomentar el uso del transporte publico
2021-2030




PMUS
Torrejon
2021-2030

Ayuntamiento de

DEARDOZ

Estrategia de actuacion

2.1. Creacion del carril BUS-Vao entre Alcala de Henares-Torrejon de Ardoz-Madrid
Actuacion

Fomento del transporte publico

Ambito de actuacion

Pendiente de definir por el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana
Descripcion

Implantacion del carril BUS-Vao en la autovia A-2 con sistemas inteligentes de trans-
porte. Se hara tanto en sentido Madrid como en sentido Alcala.

El proyecto se desarrollara en tres fases (las dos primeras en sentido entrada a Madrid
y la Ultima en direccion salida) y se prevé que tenga tres puntos de embarque: uno en
Torrejon de Ardoz, otro en San Fernando y otro en Canillejas.

Objetivos
- Fomentar el uso del transporte publico y la movilidad sostenible
- Reducir el tiempo de desplazamiento hacia Madrid capital

- Disminuir el nimero de vehiculos privados que realizan el trayecto Madrid-Torrejon
de Ardoz

1. Competitividad Alta 4. Salud Alta
2. Integracion Social Alta 5. Seguridad Alta
3. Calidad de vida Alta 6. Sostenibilidad Alta

Tareas a realizar

Ministerio de Transportes, Movilidad y
Agenda Urbana

Implementacion de las tres fases de los | Ministerio de Transportes, Movilidad y
que consta el carril BUS-Vao Agenda Urbanay otras administraciones

Licitacion del proyecto

Efectos ambientales y de movilidad

- Reduccion de las emisiones contaminantes y ahorro de horas al afo.

Prioridad

Indicadores
Porcentaje de ocupacion 0 Entre el 90y el 100% en
de las expediciones hora punta
Ahorro de. hpras en los 0 500.000 horas cada afo
vigjes
Reduccion de la emision 0 900 toneladas de CO, cada
de CO, ano

Relacion con la Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada 2030
- Movilidad para todos, movilidad de bajas emisiones y movilidad inteligente




PMUS

Torrejon
2021-2030

Ayuntamiento de

DEARDOZ

Costes asociados

Ministerio de Transportes, Movilidad y
Agenda Urbana, Comunidad de Madrid y
Ayuntamiento de Madrid, a partes igua- 13 millones de euros

les. (Sin coste para el Ayuntamiento de

Torrejon)

Calendario estimado

Estaba previsto para 2018. Sin embargo, todavia no ha entrado en vigor. Se prevé que
esté operativo antes de 2025.




PMUS
Torrejon
2021-2030

Ayuntamiento de

DEARDOZ

Estrategia de actuacion

2.2. Solicitar la construccion de la tercera estacion de Cercanias en el barrio del Juncal
Actuacion

Construir la tercera estacion de Cercanias

Ambito de actuacion

Barrio del Juncal y zonas colindantes

Descripcion

Construir una nueva estacion en el barrio del Juncal para dar servicio a los vecinos que
viven, sobre todo, en esta zona de la ciudad. Para ello, se procede a solicitar al Gobier-

no de Espana, que es quien tiene la competencia en materia de Cercanias, la realiza-
cion de esta nueva parada en las lineas C-2y C-7.

Objetivos

- Fomentar el uso del transporte plblico
- Disuadir del uso del vehiculo privado
- Fomentar una movilidad urbana sostenible dentro del municipio

1. Competitividad Alta 4. Salud Alta
2. Integracion Social Alta 5. Seguridad Alta
3. Calidad de vida Alta 6. Sostenibilidad Alta

Tareas a realizar

- Redaccion del proyecto

- Construccion de la estacion
- Puesta en marcha

Redaccion del proyecto y construccion Ministerio de Transportes, Movilidad y
de la estacion Agenda Urbana

Ministerio de Transportes, Movilidad y
Agenda Urbana

Dotaciony puesta en marcha

Efectos ambientales y de movilidad

- Fomentar el uso del transporte pUblico
- Potenciar la movilidad interna en la ciudad

Prioridad

Indicadores

Numero de viajeros que 0 Entre 4.000 y 5.000
utilizan la estacion
NUmero de usuarios del
transporte publico en la 61.874 70.000
ciudad

Relacion con la Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada 2030
- Movilidad para todos y movilidad de baja emisiones




Costes asociados

Ministerio de Transportes, Movilidad y

Agenda Urbana Entre 3,5y 5 millones de euros

Calendario estimado
Entre 2027y 2030

PMUS
Torrejon
2021-2030

Ayuntamiento de

DEARDOZ



PMUS

Torrejon
2021-2030

Ayuntamiento de

DEARDOZ

Estrategia de actuacion

2.3. Instar al Gobierno de Espania a la conexion de Cercanias con las nuevas estaciones
de Canillejas, Avenida de Américay Alonso Martinez

Actuacion

Solicitar que las lineas que dan servicio a Torrejon de Ardoz estén conectada con las
nuevas estaciones que se construyan

Ambito de actuacién
Zona Centro

Descripcion

Aunque todavia no ha comenzado los tramites para su realizacién, el Gobierno de la
Nacién anuncié la construccion de nuevas estaciones de Cercanias en Canillejas, Ave-
nida de Américay Alonso Martinez. A las mismas se accedera por la linea de contorno,
que da servicio a Torrejon de Ardoz. Desde el Consistorio municipal se insta al Gobierno
de Espafa a que construya estas estacionesy a su conexion con las lineas que dan ser-
vicio a Torrejon de Ardoz para mejorar la conectividad con Madrid capital.

Este proyecto se anuncié dentro del Plan de Infraestructuras Ferroviarias de Cercanias
para Madrid 2009-2015, si bien todavia no se ha materializado.

Objetivos

- Fomentar el uso del transporte plblico
- Disuadir del uso del vehiculo privado y reducir el nGmero de desplazamientos

1. Competitividad Alta 4. Salud Alta
2. Integracion Social Media 5. Seguridad Alta
3. Calidad de vida Alta 6. Sostenibilidad Alta

Tareas a realizar

Redaccion del proyecto y construccion Ministerio de Transportes, Movilidad y
de las nuevas estaciones Agenda Urbana

Conexion de la estacion de Torrejon de Ministerio de Transportes, Movilidad y
Ardoz con las nuevas estaciones Agenda Urbana

Efectos ambientales y de movilidad

- Fomentar el uso del transporte pUblico
- Reduccion del nimero de particulas contaminantes

Prioridad

Indicadores

Numero de viajeros que 21.905 30.000
utilizan la estacion
NUmero de usuarios del
transporte publico en la 61.874 70.000
ciudad




PMUS
Torrejon
2021-2030

Ayuntamiento de

DEARDOZ

Relacion con la Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada 2030

- Movilidad para todos y movilidad de baja emisiones
Costes asociados

Entre 1.200y 1.350 millones, segln el
Plan de Infraestructuras Ferroviarias de
Cercanias para Madrid 2009-2015

Ministerio de Transportes, Movilidad y
Agenda Urbana

Calendario estimado
Entre 2022y 2030




PMUS
Torrejon
2021-2030

Ayuntamiento de

DEARDOZ

Estrategia de actuacion

2.4. Reclamar la creacion del Metro
Actuacion

Instar que el Metro llegue a Torrejon
Ambito de actuacién

EL término municipal

Descripcion

Se reclamara la creacién del Metro a Torrejon de Ardoz, asi como la construcciéon de
varias estaciones a lo largo de la ciudad, a través de una linea subterranea. Con este
proyecto se mejorara la movilidad interna, la calidad del aire y se fomentara el uso del
transporte publico, al ampliar las conexiones con Madrid capital.

Objetivos

- Fomentar el uso del transporte plblico
- Disuadir del uso del vehiculo privado

1. Competitividad Alta 4. Salud Alta
2. Integracion Social Alta 5. Seguridad Alta
3. Calidad de vida Alta 6. Sostenibilidad Alta

Tareas a realizar

Reclamar la creacion del Metro Ayuntamiento de Torrejon de Ardoz

Efectos ambientales y de movilidad

- Fomentar el uso del transporte publico
- Reduccién del nUmero de particulas contaminantes
- Mejora de la calidad del aire

Prioridad

Indicadores

NUmero de usuarios del
Metro

Entre 5.000y 10.000
usuarios diarios

Relacion con la Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada 2030
- Movilidad para todos, movilidad de baja emisiones y movilidad inteligente.
Costes asociados

’ Comunidad de Madrid } 250 millones de euros \

Calendario estimado
Entre 2021y 2030




Linea estratégica 3:
PMUS Mejora del servicio de transporte piblico para hacerlo

Torrejon mas accesible, eficazy eficiente
2021-2030




PMUS

Torrejon
2021-2030

Ayuntamiento de

DEARDOZ

Estrategia de actuacion

3.1. Solicitar al CRTM mas frecuencia de paso en las lineas urbanas e interurbanas exis-
tentes

Actuacion

Conseguir que haya un mayor nimero de expediciones en aquellas expediciones de
lineas urbanas e interurbanas en las que exista una mayor demanda de viajeros
Ambito de actuacion

EL término municipal

Descripcion

En los Gltimos afos se han llevado a cabo campanas para fomentar el transporte pa-
blico como la creacion del abono joven a 20 euros o la progresiva reduccion del precio
del abono para mayores hasta que sea gratuito en 2023. Este hecho debe ir acom-
panado de una mayor frecuencia de paso de los autobuses que los haga atractivo a
estos potenciales usuarios, asi como de una mayor calidad del servicio. De este modo,
se les fidelizara en detrimento del vehiculo privado. Se solicita al CRTM que haya un
mayor ndmero de expediciones de las lineas urbanas e interurbanas que transcurren
por Torrejon en la que exista una mayor demanda de viajeros y un mayor potencial de
usuarios. Siempre bajo el principio de optimizacion de los trayectos.

Objetivos
- Fomentar el transporte publico

- Fidelizar nuevos usuarios en las lineas interurbanas
- Disuadir de la utilizacién del vehiculo privado

1. Competitividad Alta 4. Salud Alta
2. Integracion Social Alta 5. Seguridad Alta
3. Calidad de vida Alta 6. Sostenibilidad Alta

Tareas a realizar

Analisis y estudio de la evolucién de la
demanda de viajeros

Aumento de las expediciones en las
lineas interurbanas con mayor demanda CRTM
y mayor potencial de usuarios

CRTM




PMUS
Torrejon
2021-2030

Ayuntamiento de

DEARDOZ

Efectos ambientales y de movilidad

- Mayor utilizacion del transporte pablico

- Reduccion de las emisiones de gases contaminantes y mejor calidad del aire
Prioridad

Indicadores

Nudmero de usuarios del 61.874 70.000
transporte publico

Incremento del nimero
de usuarios en las lineas -

Incremento del 20% en el
nimero de usuarios

que se refuercen

Relacion con la Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada 2030
- Movilidad para todos y movilidad inteligente
Costes asociados

Pendiente de definir en funcion de las
CRTMy Comunidad de Madrid lineas urbanas e interurbanas que se
refuercen

Calendario estimado
Entre 2023y 2030




PMUS
Torrejon
2021-2030

Ayuntamiento de

DEARDOZ

Estrategia de actuacion

3.2. Mejorar la conectividad con Madrid y con otros municipios cercanos con la creacion
de nuevas lineas interurbanas

Actuacion

Crear nuevas lineas express y directas entre Torrejon de Ardoz y Madrid capital
Ambito de actuacién

Zona Centroy otros barrios de la ciudad

Descripcion

Se propone la creacion de lineas express que comuniquen Torrejon de Ardoz con Ma-
drid capital. Se trataria de expediciones lanzadera que conectasen la Plaza de Espaiia
de Torrejon de Ardoz con el intercambiador de Avenida de América, sin paradas inter-
medias. De este modo, se aumentaria la velocidad comercial y se reduciria el tiempo
de trayecto.

Igualmente se propone solicitar al CRTM este tipo de lineas que comuniquen con otros
puntos de interés en Madrid capital como puede ser IFEMA o Madrid Nuevo Norte, asi
como con municipios cercanos como Alcala de Henares.

Objetivos

- Fomentar el transporte publico
- Atraer nuevos viajeros y fidelizarlos
- Reducir el nUmero de desplazamientos en vehiculo privado

1. Competitividad Alta 4. Salud Alta
2. Integracion Social Alta 5. Seguridad Alta
3. Calidad de vida Alta 6. Sostenibilidad Alta

Tareas a realizar

Analisis y estudio de las nuevas lineas CRTM
Puesta en marcha de las nuevas lineas CRT™M

Efectos ambientales y de movilidad

- Mayor utilizacion del transporte pablico
- Reduccion de las emisiones de gases contaminantes
- Mejor calidad del aire en la ciudad

Prioridad
Indicadores
NUmero de nuevas lineas 0 5
express Madrid-Torrejon
NUmero de usuarios de las 0 Entre el 75y 90% de ocu-
nuevas lineas pacién en hora punta
Numero de usuarios del 61.874 20,000
transporte publico

17



Relacion con la Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada 2030

-Movilidad para todos y movilidad inteligente
Costes asociados

Pendiente de definir en funcion de las

CRTMy Comunidad de Madrid .
lineas que se creen

Calendario estimado
Entre 2025y 2030

PMUS
Torrejon
2021-2030

Ayuntamiento de

DEARDOZ



PMUS
Torrejon
2021-2030

yakay
o
Ayuntamiento de

DEARDOZ

Estrategia de actuacion

3.3. Habilitar nuevas lineas de autobus urbanas que den servicio a los puntos de interés
de la poblacion

Actuacion

Ambito de actuacién
EL término municipal
Descripcion

Solicitar al CRTM la creacién de nuevas lineas urbanas para dar servicio a puntos de
interés demandados por los vecinos.

En La calle Londres hay una serie de equipamientos que son utilizados de manera ha-
bitual por los vecinos como el Teatro, la Casa de la Cultura, el colegio Severo Ochog, el
Complejo Deportivo Londres, la oficina de empleo municipal, el centro Abogados de
Atocha, los colegios Ramoén Carande y Uno de Mayo, la biblioteca Federico Garcia Lorca
o el Complejo Deportivo Juncal, entre otros. A pesar de ello, ninguna linea de autobus
transita por esta via. Se propone la creacion de una linea que transite por esta calle
para favorecer la llegada a la misma en transporte publico.

En los proximos afnos se prevé la construccion y puesta en funcionamiento de diversas
dotaciones educativas, sanitarias, deportivas y comerciales en el barrio de Soto Hena-
res, que se sumaran a las ya existentes. Se propone la creacion de una linea urbana que
recorra estas instalacionesy que también conecte con la estacion de Cercanias de Soto
Henares, con el poligono Casablancay con el nuevo centro comercial Oasiz Madrid.
Objetivos

- Fomentar el transporte publico

- Conseguir que el autobuUs urbano recorra una de las calles con mayor nimero de
dotaciones como es la calle Londres

- Dar servicio de autobUs urbano a nuevas zonas de la ciudad

- Disuadir del vehiculo privado para los movimientos internos

1. Competitividad Alta 4. Salud Alta
2. Integracion Social Alta 5. Seguridad Alta
3. Calidad de vida Alta 6. Sostenibilidad Alta

Tareas a realizar

Analisis y estudio de las nuevas lineas de
CRTM
autobuses urbanos
Puesta en marcha de las nuevas lineas CRTM

Efectos ambientales y de movilidad

- Mayor y mejor conectividad del transporte publico
- Reduccién de los trayectos en vehiculo privado

Prioridad
Alta Media Baja

173



NUmero de nuevas lineas
0 2
urbanas
NUmero de usuarios de las 0 Entre el 75y 90% de ocu-
nuevas lineas pacion en hora punta
Numero de usuarios del 61.874 20.000
transporte publico

Relacion con la Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada 2030
- Movilidad para todos
Costes asociados

CRTM, Comunidad de Madridy Ayunta- | Pendiente de definir en funcién de las
miento de Torrejon de Ardoz lineas que se creen

Calendario estimado
Entre 2025y 2030

PMUS

Torrejon
2021-2030

Ayuntamiento de

DEARDOZ




PMUS
Torrejon
2021-2030

yakay
o
Ayuntamiento de

DEARDOZ

Estrategia de actuacion

3.4. Solicitar nuevas medidas para hacer el transporte pablico mas accesible

Actuacion

Mayor accesibilidad para los medios de transporte

Ambito de actuacién

Lineas de cercanias y de autobuses interurbanos

Descripcion

En estos momentos, la mayoria de los trenes de Cercanias no estan adaptados para
personas con movilidad reducida. A pesar de que las dos estaciones existentes en To-
rrejon de Ardoz, cuentan con una amplia accesibilidad, no sucede lo mismo con la ma-
yoria de las estaciones de la red, lo que dificulta los desplazamientos y condiciona los
destinos. Por este motivo, se insta al Gobierno de la Nacién a que invierta anualmente
en la mejora de la accesibilidad de los trenes y estaciones de la red de Cercanias de
Madrid.

En el caso de los autobuses urbanos e interurbanos, aunque la totalidad de ellos son
accesibles, se debe seguir trabajando e innovando para mejorar el trayecto de las per-
sonas con movilidad reducida: ampliacion de espacios, mayor facilidad de acceso a
bordo, mayor seguridad.. Por ello, se solicita al CRTMy a las empresas concesionarias a
que sigan trabajando en la implementacion de nuevas medidas para las personas con
movilidad reducida.

Se propone la adecuacion de las plataformas de autobus para que sean accesibles,
realizando las obras de adaptacion necesarias.

Objetivos

- Fomentar la movilidad entre las personas con movilidad reducida
- Conseguir un transporte publico mas accesible e inclusivo

1. Competitividad Media 4. Salud Alta
2. Integracion Social Alta 5. Seguridad Alta
3. Calidad de vida Alta 6. Sostenibilidad Media

Tareas a realizar

Actuaciones para mejorar la accesibilidad
en la red de Cercanias

Nuevas medidas que mejoren la exce-
lente calidad del servicio que se presta
en los autobuses para personas con
movilidad reducida

Ministerio de Transportes, Vivienday
Agenda Urbana

CRTM, Comunidad de Madrid y empresas
concesionarias

Efectos ambientales y de movilidad

- Fomento del transporte publico
- Mayor inclusién en el mismo




PMUS

Torrejon
2021-2030

Ayuntamiento de

TORREJON DE ARDOZ

Prioridad

Indicadores

Incremento del nimero

de personas con movili-

dad reducida que usan el
transporte publico

Incremento, al menos, del
30%

Incremento de las poli-
ticas de inclusion en el
transporte publico

Aumento de las inversio-
nes en politicas de inclu-
sion

Actuaciones para conse-
guir un mayor nimero de
paradas accesibles

Conseguir que el 100%
sean accesibles

Relacion con la Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada 2030

- Movilidad para todos

Costes asociados

Gobierno de Espafa, Comunidad de
Madrid y CRTM

Pendiente de definir en funcion de las
actuaciones a llevar a cabo

Ayuntamiento de Torrejon de Ardoz

En funcion de los proyectos

Calendario estimado
Entre 2021y 2030




PMUS
Torrejon
2021-2030

Ayuntamiento de

DEARDOZ

Estrategia de actuacion

3.5. Adhesion a las campanas de fomento de uso del transporte publico, especialmen-
te entre jovenes y mayores

Actuacion

Campanas de comunicacion a los vecinos de Torrejon

Ambito de actuacion

Ambito urbano del municipio

Descripcion

En 2015, la Comunidad de Madrid puso el marcha el abono joven a 20 euros para mo-
verse por todas las zonas tarifarias. Los beneficiarios son jovenes de entre 7y 26 afos.

Desde 2020, esta llevando a cabo una reduccion en el precio del abono para personas
mayores de 65 anos hasta conseguir que en 2023 sea gratuito. Desde el Ayuntamiento
de Torrejon de Ardoz se llevara a cabo una campana de informacién para dar a conocer
esta medida en la poblacion diana.

Asimismo se esta estudiando que en los proximos afnos se instauren nuevos abonos
(como podria ser el abono a 30 euros para los menores de 30 anos). En caso de que se
materialicen, también se Llevaran a cabo nuevas campanas y acciones de informacion.

Objetivos
- Fomentar el uso del transporte plblico

1. Competitividad Media 4. Salud Alta
2. Integracion Social Media 5. Seguridad Alta
3. Calidad de vida Alta 6. Sostenibilidad Alta

Tareas a realizar

Disefo e implementacién de campanas

o Ayuntamiento de Torrejon de Ardoz
de comunicacion

Efectos ambientales y de movilidad
- Fomento del transporte publico
Prioridad

Indicadores

Aumento del nimero de
usuarios del abono joven 16.563 22.000
(entre 7y 26 afos)
Aumento del niUmero de
usuarios mayores de 65 13.238 18.000

anos

Relacion con la Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada 2030
- Movilidad para todos




Costes asociados

‘ Ayuntamiento de Torrejon de Ardoz ‘ Con recursos propios \

Calendario estimado
Entre 2021y 2030

PMUS

Torrejon
2021-2030




PMUS
Torrejon
2021-2030

Ayuntamiento de

DEARDOZ

Estrategia de actuacion

3.6. Solicitar mas frecuencias de trenes CIVIS
Actuacion

Conseguir que haya un mayor numero de frecuencias de trenes CIVIS tanto en sentido
ida como en sentido vuelta.

Ambito de actuacién
EL término municipal
Descripcion

Se solicitara un mayor nimero de expediciones superior a las que existen en la actua-
lidad que conecten la estacion de Cercanias de Plaza de Espana en Torrejon de Ardoz
tanto direccion Madrid capital como sentido Guadalajara.

Este hecho permitira mejorar la movilidad de los torrejoneros con uno de los centros
empresariales mas importantes de la capital como es Chamartin, asi como con otras
ciudades como Alcala de Henares o la ya mencionada Guadalajara.

Objetivos

- Fomentar el transporte publico

- Disuadir de la utilizacion del vehiculo privado

1. Competitividad Alta 4. Salud Alta
2. Integracion Social Alta 5. Seguridad Alta
3. Calidad de vida Alta 6. Sostenibilidad Alta

Tareas a realizar

Aumento del nimero de expediciones Ministerio de Transportes, Movilidad y
de trenes CIVIS Agenda Urbana

Efectos ambientales y de movilidad

- Mayor utilizacion del transporte pablico
- Reduccioén de las emisiones de gases contaminantes y mejor calidad del aire

Prioridad

Indicadores

Aumentar el nimero de
usuarios que utilizan la es- 21.905
tacion de Plaza de Espaiia

Relacion con la Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada 2030

- Movilidad para todos y movilidad sostenible

Incremento del 10% sobre
el valor actual




Costes asociados

Ministerio de Transportes, Movilidady | Enfuncién del nimero de expediciones
Agenda Urbana que se incrementen

Calendario estimado
Entre 2021y 2030

PMUS
Torrejon
2021-2030

Ayuntamiento de

DEARDOZ



Estrategia de actuacion

3.7. Solicitar el estudio de nuevas tarifas mas economicas
Actuacion

Solicitar al CRTM el estudio de una tarifa especial entre las dos estaciones de Cercanias
de la ciudad, asi como otro para bajar los precios de los abono transporte

Ambito de actuacion

EL término municipal

Descripcion

Se solicitara al Consorcio Regional de Transportes que estudie y analice la creacion de

una tarifa especial entre las dos estaciones de Cercanias de la ciudad para fomentar la
movilidad interna.

También se instara a que haga otro estudio que reduzca en la medida que sea posible
los precios de los abono transporte.

Objetivos

- Fomentar el transporte publico
- Disuadir de la utilizacion del vehiculo privado

1. Competitividad Alta 4. Salud Alta
PMUS 2. Integracion Social Alta 5. Seguridad Alta
3. Calidad de vida Alta 6. Sostenibilidad Alta

Torrejon
2021-2030

Tareas a realizar

Solicitar al CRTM el estudio de una tarifa
especial entre estaciones de Torrejony la Ayuntamiento de Torrejon de Ardoz
bajada de precios de los abonos

Ayuntamiento de

DEARDOZ

Efectos ambientales y de movilidad

- Mayor utilizacién del transporte pablico
- Reduccioén de las emisiones de gases contaminantes y mejor calidad del aire

Prioridad

Indicadores

Reduccion de las tarifas | Dependiendo de la tarifa, | Reduccion de las tarifasy
existentes billete y tipo de abono abonos

Relacion con la Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada 2030
- Movilidad para todos y movilidad sostenible

Costes asociados

Comunidad de Madrid En funcion de la reduccion de tarifas y de

la creacion de la nueva




Calendario estimado
Entre 2021y 2030

PMUS

Torrejon
2021-2030




Linea estrategica 4:
PMUS Fomento del uso de la bicicletay otros medios de

Torrejon transporte cero contaminantes
2021-2030




PMUS
Torrejon
2021-2030

Ayuntamiento de

DEARDOZ

Estrategia de actuacion

4. Completar el cerramiento del Anillo ciclista-carril biciy crear nuevos ejes
Actuacion

Completar el cerramiento del Anillo ciclista-carril bici de la ciudad, y crear nuevos ejes
y ramales para fomentar su utilizacion

Ambito de actuacion

EL término municipal

Descripcion

Torrejon de Ardoz cuenta con un Anillo ciclista-carril bici con una longitud de 13,4 ki-
lémetros que circunvala la ciudad y une diferentes puntos importantes como las dos
estaciones de Cercanias. Sin embargo, dispone de un tramo que todavia falta por com-

pletar entre los barrios de la Zarzuela y Soto Henares. En los proximos afos, se prevé
el cerramiento del Anillo ciclista-carril bici.

Asimismo se crearan nuevos ejes y ramales que unan puntos del Anillo ciclista sin ne-
cesidad de tener que circunvalarlo de manera completa. El objetivo es potenciar su
uso entre la poblacion para realizar desplazamientos diarios y cotidianos.

Objetivos

- Fomentar del uso de la bicicleta en la ciudad.
- Ampliar el nGmero de kildmetros de carriles bici.

1. Competitividad Media 4. Salud Alta
2. Integracion Social Alta 5. Seguridad Alta
3. Calidad de vida Alta 6. Sostenibilidad Alta

Tareas a realizar

Estudio de los nuevos itinerarios Concejalia de Urbanismo y/o Obras

Senalizacion y construccion de los nue-
vos kildmetros

Concejalia de Obras

Efectos ambientales y de movilidad

- Fomento de la movilidad sostenible
- Uso de la bicicleta en detrimento del vehiculo privado

Prioridad

Indicadores

Ndmero de kilbmetros
nuevos

Relacion con la Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada 2030

- Movilidad para todos y movilidad de bajas emisiones

13,4 km Ampliar en 3 km mas




Costes asociados

‘ Ayuntamiento de Torrejon de Ardoz ‘ 700.000 euros \

Calendario estimado
Entre 2023y 2027

PMUS

Torrejon
2021-2030




PMUS
Torrejon
2021-2030

Ayuntamiento de

DEARDOZ

Estrategia de actuacion

4.2. Habilitacion de nuevos aparcamientos vigilados para bicicletas

Actuacion

Instalar nuevos aparcamientos inteligentes para bicicletas

Ambito de actuacion

EL término municipal

Descripcion

Por la proximidad de estos barrios y su orografia, la bicicleta se puede convertir en los
proximos afnos en el primer modo de transporte de los usuarios en los trayectos con
llegada o salida de la estacion de Soto Henares. Para poder dejar la bicicleta en un
lugar seguroy vigilado, y protegido de la intemperie, se habilitara un nuevo estaciona-
miento de bicicletas similar al situado en Plaza de Espaia que funcionara con el uso de

las nuevas tecnologias. También se colocaran aparcabicicletas en nuevos puntos de la
ciudad, especialmente en centros culturales, teatro, centros deportivos, bibliotecas o

centros educativos, entre otros.

Objetivos

- Fomentar el uso de la bicicleta
1. Competitividad Baja 4. Salud Alta
2. Integracion Social Media 5. Seguridad Alta
3. Calidad devida Alta 6. Sostenibilidad Alta

Tareas a realizar

Fomentar la instalacién de nuevos apar- Ayuntamiento de Torrejon de Ardoz

camientos de bicicletas

Efectos ambientales y de movilidad
- Reduccion de los trayectos en vehiculo privado en los itinerarios urbanos

- Fomento del intercambio modal
Prioridad

Indicadores

Utilizacion de los nuevos

, Entre el 50y 75%
aparcamientos

Relacion con la Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada 2030
- Movilidad para todos, movilidad de bajas emisiones y movilidad inteligente
Costes asociados

‘ Ayuntamiento de Torrejon de Ardoz ‘ 15.000 euros \

Calendario estimado
Entre 2023y 2027




PMUS
Torrejon
2021-2030

Ayuntamiento de

DEARDOZ

Estrategia de actuacion

4.3. Estudiar laimplantacion de un sistema de alquiler de bicicletas asociado a la tarjeta
de transporte pUblico

Actuacion

Implantar un sistema de alquiler de bicicletas asociado a la TTP

Ambito de actuacion

EL término municipal

Descripcion

Al igual que existe en otras ciudades como Madrid o Getafe, se propone estudiar la
implantacién de un sistema de alquiler de bicicletas asociado a la tarjeta de transporte
publico, siempre que la demanda de usuarios lo requiera. Este sistema contara con
diferentes bases distribuidas por la ciudad en las que los usuarios podran desbloquear
las bicicletas. Se pagara por los minutos de uso de la bicicleta. Los usuarios de la tarjeta

de transporte pUblico contaran con descuentos asociados a la misma. Se aplicara la
tecnologia mas moderna existente en el mercado para su utilizacion.

Objetivos

- Fomentar el uso de la bicicleta
- Fomentar el intercambio modal

1. Competitividad Media 4. Salud Alta
2. Integracion Social Media 5. Seguridad Alta
3. Calidad de vida Alta 6. Sostenibilidad Alta

Tareas a realizar

Estudio de den_"lzlmda de usuarios de Ayuntamiento de Torrejon de Ardoz
bicicletas
Proyecto de implantacion del sistema de | Ayuntamiento de Torrejon, CRTMy em-
alquiler de bicicletas presa concesionaria

Efectos ambientales y de movilidad
- Reduccién de los trayectos en vehiculo privado en los itinerarios urbanos

- Fomento del intercambio modal

Prioridad

Indicadores

Usuarios del sistema de Entre 1.500y 2.000 usua-
alquiler de bicicletas rios

Aumento del nimero de
usuariosde laTTP

61.874 64.000

Relacion con la Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada 2030
- Movilidad para todos, movilidad de bajas emisiones y movilidad inteligente
Costes asociados




PMUS
Torrejon
2021-2030

Ayuntamiento de

DEARDOZ

Colaboracion publico-privada, sin coste

Ayuntamiento de Torrejon de Ardoz para el Ayuntamiento

Calendario estimado
Entre 2027y 2030




Estrategia de actuacion

4.4. Analizar la llegada de nuevos medios de transporte cero contaminantes y estudio
de impacto y proyeccion de nuevas formas de transporte personal en la ciudad

Actuacion

Estudiar la posible implantacion de patinetes eléctricos y otros medios de transporte,
asi como otras formas de transporte personal en la ciudad

Ambito de actuacién
EL término municipal

Descripcion

En los Gltimos afos, existen cada vez mas usuarios de patinetes eléctricos y otros me-
dios de transporte personal en la ciudad. Es la forma de transporte ideal para trayectos
cortos y seguros. Ademas su utilizacion se ha extendido tras la pandemia del coronavi-
rus al ser un vehiculo individualizado. Se analizara la posible implantacion de patinetes
eléctricos en la ciudad si hubiera demanda suficiente para ello, asi como se realizara
un estudio de impacto y proyeccién de nuevas formas de transporte personal en la
ciudad.

La implantacién de este sistema debera tener en cuenta que los patinetes eléctricos
no pueden usar las aceras ni transitar a mas de 25 km/h.

PMUS
.o - Fomentar la utilizacién de nuevos medios de transporte no contaminantes
TOFFEJOF] - Reducir la dependencia del vehiculo privado para los trayectos urbanos
2021-2030 - Ordenar la utilizacion de patinetes y nuevos medios de transporte
1. Competitividad Alta 4. Salud Alta
2. Integracion Social Media 5. Seguridad Alta
... 3. Calidad de vida Alta 6. Sostenibilidad Alta

DEARDOZ .
Tareas a realizar

Estudio de demanda de usuarios de pati-
netesy otros nuevos medios de trans- Ayuntamiento de Torrejon de Ardoz
porte no contaminantes

Ordenanza de regulacién de patinetesy
otros medios de transporte

Ayuntamiento de Torrejon de Ardoz

Efectos ambientales y de movilidad

- Reduccién de los trayectos en vehiculo privado en los itinerarios urbanos
- Uso de nuevas alternativas de transporte mas sostenibles y ecolégicos

Prioridad

Indicadores

NUmero de usuarios de

patinetes alquilados 0 Entre 100y 500.




Relacion con la Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada 2030

- Movilidad para todos, movilidad de bajas emisiones y movilidad inteligente
Costes asociados

Colaboracion publico-privada, sin coste

Ayuntamiento de Torrejon de Ardoz para el Ayuntamiento

Calendario estimado
Entre 2025y 2030

PMUS
Torrejon
2021-2030

Ayuntamiento de

DEARDOZ



PMUS
Torrejon
2021-2030

Ayuntamiento de

DEARDOZ

Estrategia de actuacion

4.5. Conversion de plazas de turismo en plazas exclusivas para motos eléctricas
Actuacion

Analizar la conversion de plazas de estacionamiento para coches en otras para motos
eléctricas

Ambito de actuacion

EL término municipal

Descripcion

Con el objetivo de fomentar la movilidad eléctrica, se propone estudiar la conversién
de plazas de estacionamiento para coches en otras para motocicletas eléctricas. De
este modo, se fomentara la movilidad en este tipo de transporte que ocupa menos
espacio que los vehiculos y se optimizara el espacio publico. También se intentara or-
denar el aparcamiento de estos vehiculos que en algunas ocasiones se realiza en la via
publica
Objetivos

- Fomentar la utilizacién de motocicletas eléctricas
- Ordenar el estacionamiento de las motos

1. Competitividad Media 4. Salud Media
2. Integracion Social Media 5. Seguridad Alta
3. Calidad de vida Media 6. Sostenibilidad Alta

Tareas a realizar

Estudio de posibles ubicaciones donde
se puedan convertir plazas de coches Concejalia de Obras
para motos eléctricas
Sefalizacion de los aparcamientos Concejalia de Obras

Efectos ambientales y de movilidad

- Reduccion de los trayectos en turismos
- Uso de nuevas alternativas de transporte mas sostenibles y ecolégicos

Prioridad

Indicadores

Incremento del nimero 4.736 motos que pagan 10% de motos sea eléc-
de motos eléctricas IVTM trica

Grado de ocupacion de

0 Entreel 70y 90%
estas plazas

Relacion con la Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada 2030
- Movilidad para todos y movilidad de bajas emisiones




Costes asociados

‘ Ayuntamiento de Torrejon de Ardoz ‘ Con recursos propios \

Calendario estimado
Entre 2023y 2030

PMUS

Torrejon
2021-2030




PMUS
Torrejon
2021-2030

Ayuntamiento de

DEARDOZ

Estrategia de actuacion

4.6. Solicitar una via ciclista que una Torrejon de Ardoz con municipios aledanos
Actuacion

Solicitar habilitar una via ciclista que una Torrején de Ardoz con los municipios de Alca-
la de Henares, San Fernando de Henares o Mejorada del Campo, entre otros

Ambito de actuacién
EL término municipal
Descripcion

Solicitar a la Comunidad de Madrid la construccion de una via ciclista que una Torrejon
de Ardoz con los municipios cercanos, como Alcala de Henares, San Fernando de He-
nares o Mejorada de Campo, siempre que técnicamente sea posible y haya disposicion
presupuestaria para ello.

La construccion de esta via ciclista se instard a la Comunidad de Madrid, debido a ser
la adminsitracion competente y puesto que atraviesa el término municipal de varias
localidades.

Objetivos

- Fomentar del uso de la bicicleta en la ciudad.
- Ampliar el nGmero de kildmetros de carriles bici.
- Mejora de la calidad del aire

1. Competitividad Alta 4. Salud Alta
2. Integracion Social Alta 5. Seguridad Alta
3. Calidad de vida Alta 6. Sostenibilidad Alta

Tareas a realizar

Solicitar la construccion de la via ciclista Ayuntamiento de Torrejon de Ardoz

Efectos ambientales y de movilidad

- Fomento de la movilidad sostenible
- Uso de la bicicleta en detrimento del vehiculo privado

Prioridad

Indicadores

Creacion de la via ciclista

o Creacion de lavia
entre municipios

Relacion con la Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada 2030
- Movilidad para todos y movilidad de bajas emisiones

Costes asociados

En funcion del proyecto técnicoy de los

Comunidad de Madrid o )
kilometros a realizar




Calendario estimado
Entre 2022y 2030

PMUS

Torrejon
2021-2030




PMUS

Torrejon
2021-2030

Ayuntamiento de

DEARDOZ

Estrategia de actuacion

4.7. Modificacion de la normativa urbanistica municipal para la instalacion de aparcabi-
cis en los nuevos edificios y urbanizaciones que se construyan

Actuacion

Modificacion de la ordenanza correspondiente y/o Planes Parciales para que se insta-
len aparcabicis en las zonas comunes de los nuevos edificios y urbanizaciones que se
construyan en la ciudad.

Ambito de actuacion

EL término municipal

Descripcion

Se modificara la normativa urbanistica municipal para que se instalen aparcabicis en
las zonas comunes de los nuevos edificios y urbanizaciones que se construyan.

Se trata de un valor anadido para mejorar la sostenibilidad y el compromiso medioam-
biental en las nuevas construcciones que se levanten en la ciudad. De este modo, se
fomentara el uso de la bicicleta entre los nuevos vecinos.

Objetivos

- Fomentar del uso de la bicicleta en la ciudad.
- Mejora de la calidad del aire

1. Competitividad Alta 4. Salud Alta
2. Integracion Social Alta 5. Seguridad Alta
3. Calidad de vida Alta 6. Sostenibilidad Alta

Tareas a realizar

Modificar la normativa urbanistica mu-

o Ayuntamiento de Torrejon de Ardoz
nicipal

Efectos ambientales y de movilidad

- Fomento de la movilidad sostenible

- Uso de la bicicleta en detrimento del vehiculo privado
Prioridad

Indicadores

Aprobacion de la modifi-
cacion de la nueva orde- sin modificar Modificada
nanza municipal

Relacion con la Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada 2030
- Movilidad para todos y movilidad de bajas emisiones

Costes asociados

‘ Ayuntamiento de Torrejon de Ardoz ‘ Sin coste \




Calendario estimado
Entre 2022y 2030

PMUS

Torrejon
2021-2030




Linea estrategica 5:
PMUS Destinar mas espacio al peaton para favorecer

Torrejon los desplazamientos a pie
2021-2030




PMUS

Torrejon
2021-2030

Ayuntamiento de

DEARDOZ

Estrategia de actuacion

5.1. Creacion de itinerarios peatonales prioritarios y Plan de peatonalizacion de diversos
ejes viales de la ciudad

Actuacion

Fomentar los itinerario peatonales seguros de la ciudad y crear un Plan de peatonali-
zacion de diversos ejes viales de la ciudad

Ambito de actuacién

EL término municipal

Descripcion

Se entiende como itinerario peatonal prioritario los recorridos seguros para el peaton
en los que no existe la convivencia con los vehiculos privados. Estos itinerarios ademas
mejoran la accesibilidad de las personas con movilidad reducida en sus desplazamien-
tos habituales.

En Torrejon de Ardoz existen varios itinerarios ya consolidados como el eje calle En-
medio, Plaza Mayory calle Hospital; o el eje de las calles Francisco Salzillo-Rosalia de
Castro. También existen estos itinerarios en barrios como Fronteras, Parque Granada,
Mancha Amarilla o Corazén de Ardoz, entre otros.

En los préximos anos se potenciara el conocimiento de estos itinerarios peatonales
prioritarios, se sefalizaran convenientemente, asi como se estudiara la creacion de
nuevos itinerarios peatonales en otras zonas de la ciudad, a través de crear un plan de
peatonalizacion de diversos ejes viales.

Objetivos

- Mejorar la seguridad de peatones y viandantes
- Establecer itinerarios peatonales que conecten con las estaciones de Cercanias

1. Competitividad Baja 4. Salud Alta
2. Integracion Social Media 5. Seguridad Alta
3. Calidad de vida Media 6. Sostenibilidad Alta

Tareas a realizar

Potenciacion y senalizacion de itinerarios

peatonales prioritarios Concejalia de Obras

Concejalia de Urbanismo, Seguridad y

Estudio de nuevos itinerarios
Obras

Efectos ambientales y de movilidad

- Reduccién de los trayectos en vehiculo privado en los itinerarios urbanos

Prioridad

Alta Media Baja




Indicadores

NOmero de itinerarios
peatonales prioritarios

Relacion con la Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada 2030
- Movilidad para todos y movilidad de bajas emisiones
Costes asociados

‘ Ayuntamiento de Torrejon de Ardoz ‘ Con recursos propios \

Calendario estimado
Entre 2025y 2030

PMUS
Torrejon
2021-2030

Ayuntamiento de

DEARDOZ




PMUS
Torrejon
2021-2030

Ayuntamiento de

DEARDOZ

Estrategia de actuacion

5.2. Accesos peatonales a los poligonos industriales

Actuacion

Construir nuevos accesos peatonales a los poligonos industriales

Ambito de actuacién

EL término municipal

Descripcion

Se propone la construccidon de nuevos accesos peatonales a los poligonos industriales
que carezcan de ellos. De este modo, se fomenta la movilidad activa en detrimento
del vehiculo privado.

Por ejemplo, se ha solicitado al Gobierno de la Nacién construir una acera en el puente
de la Carretera de la Base para mejorar la comunicacion peatonal y la seguridad vial
entre el nGcleo poblaciony el poligono industrial.

También se llevara a cabo una actuacion para mejorar la conexion peatonal con el Po-
ligono Los Almendros.

Objetivos

- Mejorar la seguridad de peatones y viandantes
- Establecer itinerarios peatonales que conecten con los poligonos industriales

1. Competitividad Alta 4. Salud Alta
2. Integracion Social Media 5. Seguridad Alta
3. Calidad de vida Media 6. Sostenibilidad Alta

Tareas a realizar

Construccion de nuevos accesos peato- | Dependiendo de la administracion com-
nales a los poligonos petente

Efectos ambientales y de movilidad

- Fomento de la movilidad activa

Prioridad

Alta Media Baja




Indicadores

Nuevos itinerarios peato-

nales a los poligonos

Relacion con la Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada 2030
- Movilidad para todos y movilidad de bajas emisiones
Costes asociados

Dependiendo de la administracién com- En funcion del proyecto
petente

Calendario estimado
Entre 2022y 2030

PMUS
Torrejon
2021-2030

Ayuntamiento de

DEARDOZ




Estrategia de actuacion

5.3. Estudiar la creacion de zonas peatonales en los nuevos desarrollos urbanisticos

Actuacion

Habilitar mas zonas exclusivas para peatones

Ambito de actuacién

Nuevos desarrollos urbanisticos como R2, R4, R5y PERI San Benito

Descripcion

Desde la concejalia de Urbanismo se trabajara con las Juntas de Compensacion de los
nuevos ambitos para crear zonas peatonales y estanciales que permitan hacer trayec-
tos seguros y rapidos a los viandantes. Se intentara que estos itinerarios confluyan con
paradas de autobus y otros puntos de interés.

Objetivos

- Incrementar los espacios para los peatones
- Mejorar la movilidad y la seguridad de los viandantes

1. Competitividad Baja 4. Salud Alta
2. Integracion Social Media 5. Seguridad Alta
3. Calidad de vida Media 6. Sostenibilidad Alta

PMUS | I

To rrejc')n Estudio y analisis de los nuevos desarro-
2021-2030 llos urbanisticos

Implantacion y sefalizacion de los itine-
rarios peatonales

Concejalia de Urbanismo

Concejalia de Urbanismo y/o Obras

Efectos ambientales y de movilidad

- Reduccién de los trayectos en vehiculo privado en los itinerarios urbanos

Prioridad

Indicadores

Ayuntamiento de

DEARDOZ

Itinerarios peatonales en
los nuevos desarrollos

Relacion con la Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada 2030

- Movilidad para todos y movilidad de bajas emisiones

Costes asociados

Calendario estimado
Entre 2023y 2030




PMUS
Torrejon
2021-2030

Ayuntamiento de

DEARDOZ

Estrategia de actuacion

5.4. Continuar con el Plan de Revitalizacion de la Zona Centro

Actuacion

Renovacion de acerados y calzadas

Ambito de actuacién

Descripcion

Se continuara con el Plan de Revitalizacion de la Zona Centro, que ha renovado inte-
gramente aceras y calzadas en esta zona de la ciudad. En los proximos afos se actua-
ra en las calles en las que todavia no se ha hecho. Se seguira renovando el acerado,
mejorando la iluminacién, embelleciendo el entorno y eliminando las barreras arqui-
tectonicas para mejorar la seguridad vial y el transito de las personas con movilidad
reducida.

Las proximas actuaciones son calle Cristo, Travesia de Cristo, calle Cabilas y calle de la
Huerta.

Objetivos

- Renovacion de las aceras
- Mejorar el espacio y la seguridad por la que transita el peatén
- Mayor accesibilidad para las personas con movilidad reducida

1. Competitividad Baja 4. Salud Media
2. Integracion Social Media 5. Seguridad Media
3. Calidad de vida Alta 6. Sostenibilidad Media

Tareas a realizar

Renovacion integral de las calles del
centro en las que todavia
no se ha actuado

Concejalia de Obrasy Comunidad de
Madrid

Efectos ambientales y de movilidad

- Fomentar los trayectos peatonales

Prioridad

Indicadores

NUmero de calles
0 4
aremodelar
Metros cuadrados de 0 Mas de 800 metros
aceras renovadas cuadrados

Relacion con la Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada 2030
- Movilidad para todos




Costes asociados

Ayuntamiento de Torrejon de Ardoz y

Comunidad de Madrid 1,3 millones de euros

Calendario estimado
Entre 2023y 2030

PMUS
Torrejon
2021-2030

Ayuntamiento de

DEARDOZ



PMUS
Torrejon
2021-2030

Ayuntamiento de

DEARDOZ

Estrategia de actuacion

5.5. Plan de remodelacion y ampliacion de aceras

Actuacion

Renovacion de acerados en la ciudad y ampliacion de las mismas

Ambito de actuacién

EL término municipal.

Descripcion

El Gobierno municipal ha desarrollado un plan de remodelacion de aceras para los
proximos anos. En 2021 se actGa en Jardines de la Solana, Zarzuela, Torrenieve, Rosario,
Plaza Palmeras y en Parque Cataluna. Los objetivos principales de estas actuaciones
son eliminar barreras arquitecténicas, renovar seializacion horizontal y vertical, mejo-
rar el alumbrado, e instalar nuevo mobiliario urbano.

Asimismo se procedera a la ampliacion de las aceras para ganar espacio para la movi-
lidad peatonal.

Objetivos

- Hacer una ciudad mas transitable y accesible
- Mejorar el espacio y la seguridad para los peatones

1. Competitividad Media 4. Salud Alta
2. Integracion Social Media 5. Seguridad Alta
3. Calidad de vida Alta 6. Sostenibilidad Alta

Tareas a realizar

‘ Renovacion integral de las calles ‘ Concejalia de Obras \

Efectos ambientales y de movilidad

- Fomentar los trayectos peatonalesy la seguridad vial

Prioridad

Indicadores

Metros cuadrados de ca- | 11.000 metros cuadrados | Incrementar esta cantidad
Lles renovadas en 2021 enun10%

Relacion con la Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada 2030
- Movilidad para todos
Costes asociados

‘ Ayuntamiento de Torrejon de Ardoz ‘ 1 millén anual \

Calendario estimado
Entre 2021y 2030




PMUS
Torrejon
2021-2030

Ayuntamiento de

DEARDOZ

Estrategia de actuacion

5.6. Conservacion e impulso de itinerarios peatonales hacia los colegios

Actuacion

Potenciar los trayectos a pie hacia los centros escolares

Ambito de actuacién

Los entornos de los centros educativos

Descripcion

Disenar itinerarios peatonales para incrementar la seguridad de escolares y acom-
panantes en el trayecto de llegada y salida de los centros educativos. Asimismo se
procedera a mejorar el entorno exterior de los centros y a eliminar las barreras arqui-
tectonicas. También se haran labores de mantenimiento de los pictogramas dirigidos,
principalmente, a personas con Trastornos del Espectro Autista que estan rotulados en
los pasos de peatones situados en los accesos a centros educativos.

También se estudiara realizar acciones de este tipo en los centros sanitarios u otros de
especial sensibilidad.

Objetivos

- Hacer una ciudad mas transitable y accesible
- Incrementar la seguridad de los escolares en su camino a los colegios

1. Competitividad Baja 4. Salud Alta
2. Integracion Social Alta 5. Seguridad Alta
3. Calidad de vida Alta 6. Sostenibilidad Alta

Tareas a realizar

Disenar itinerarios peatonales seguros Concejalia de Obrasy Seguridad
Senalizacion de los mismos Concejalia de Obras

Efectos ambientales y de movilidad

- Fomentar los trayectos peatonalesy la seguridad vial

Prioridad

Indicadores

NUmero de itinerarios
peatonales escolares

Relacion con la Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada 2030

- Movilidad para todos

Costes asociados

Calendario estimado
Entre 2023y 2030




PMUS
Torrejon
2021-2030

Ayuntamiento de

DEARDOZ

Estrategia de actuacion

5.7. Adecuacion de calles para personas con movilidad reducida

Actuacion

Eliminar barreras arquitecténicas

Ambito de actuacién

EL término municipal

Descripcion

El Gobierno municipal tiene puesto en marcha el Plan de Eliminacién de Barreras Ar-
quitectonicas. Debido al mismo se ha mejorado la accesibilidad en diferentes espacios
y edificios publicos. Se trata de seguir impulsando medidas dentro de este Plan para
hacer de Torrejon una ciudad mas transitable y mas accesible para todas las personas,
eliminando progresivamente, en funcién de la disponibilidad presupuestaria, las ba-
rreras arquitectonicas que existen en la ciudad.

A ello también contribuye la instalacién de pasos peatonales sobreelevados que fa-
cilita el transito de las personas con movilidad reducida en el momento de cruzar las
calzadas.

Objetivos

- Hacer una ciudad mas accesible
- Eliminar barreras arquitecténicas

1. Competitividad Media 4. Salud Alta
2. Integracion Social Alta 5. Seguridad Alta
3. Calidad de vida Alta 6. Sostenibilidad Alta

Tareas a realizar

Listado de actuaciones a acometer en
los préximos afos

Eliminacién de barreras arquitectonicas

Concejalia de Obras

Concejalia de Obras

Efectos ambientales y de movilidad

- Fomentar los trayectos para personas con movilidad reducida

Prioridad

Indicadores

NUmero de calles en los
que se han eliminado ba-
rreras arquitectonicas

Relacion con la Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada 2030

- Movilidad para todos

21al ano Incremento del 25%




Costes asociados

‘ Ayuntamiento de Torrejon de Ardoz ‘ 600.000 euros anuales \

Calendario estimado
Entre 2021y 2030

PMUS

Torrejon
2021-2030




PMUS
Torrejon
2021-2030

Ayuntamiento de

DEARDOZ

Estrategia de actuacion

5.8. Aumentar el nUmero de pasos para mejorar la permeabilidad norte-sur
Actuacion

Incrementar el nGmero de pasos existentes para mejorar la movilidad tanto peatonal
como de trafico entre la zona nortey sur, solventando las vias del tren

Ambito de actuacién

EL término municipal

Descripcion

Se aumentara el nUmero de pasos existentes en la actualidad para solventar las vias
del tren y mejorar la permeabilidad entre las zonas norte y sur de la ciudad. De este
modo, se mejorara la movilidad tanto peatonal, en vehiculos de movilidad personal,

como de trafico a ambos lados de la ciudad, reduciendo el tiempo de los desplaza-
mientos.

Objetivos

- Hacer una ciudad mas accesible
- Reducir los tiempos de desplazamiento

1. Competitividad Alta 4. Salud Alta
2. Integracion Social Alta 5. Seguridad Alta
3. Calidad de vida Alta 6. Sostenibilidad Alta

Tareas a realizar

Realizar un estudio donde se podria
habilitar los pasos

Ejecucion de los pasos Concejalia de Urbanismo

Concejalia de Urbanismo

Efectos ambientales y de movilidad

- Fomento de la movilidad activa
- Reduccion de los tiempos de desplazamiento
- Disminucion de la emision de gases contaminantes

Prioridad

Indicadores

NGmero de pasos que sol-

. 8 Al menos uno mas
venten las vias del trens

Relacion con la Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada 2030
- Movilidad para todos




Costes asociados

Ayuntamiento de Torrejon de Ardoz y En funcion del proyecto a realizar
otras administraciones

Calendario estimado
Entre 2021y 2030

PMUS
Torrejon
2021-2030

Ayuntamiento de

DEARDOZ



PMUS
Torrejon
2021-2030

Ayuntamiento de

DEARDOZ

Estrategia de actuacion

5.9. Desdoblar el paso existente entre el B® de Fresnos y el Parque del Ocio
Actuacion

Se propone mejorar el transito peatonal y para vehiculos existente entre el barrio de
Fresnosy el Parque de Ocio, por debajo de la M-206

Ambito de actuacion

Barrio de Fresnosy Parque de Ocio

Descripcion

Se procedera a desdoblar el tinel existente entre el barrio de Fresnos y el Parque de
Ocio, bajo la M-206, para mejorar el transito peatonal y de vehiculos.

Objetivos

- Hacer una ciudad mas accesible
- Reducir los tiempos de desplazamiento

1. Competitividad Alta 4. Salud Alta
2. Integracion Social Alta 5. Seguridad Alta
3. Calidad de vida Alta 6. Sostenibilidad Alta

Tareas a realizar

Estudio para desdoblar el paso entre el
B° Fresnosy Parque de Ocio

Ejecucion del proyecto Concejalia de Urbanismo

Concejalia de Urbanismo

Efectos ambientales y de movilidad

- Fomento de la movilidad activa
- Reduccién de los tiempos de desplazamiento
- Disminucion de la emision de gases contaminantes

Prioridad

Indicadores

Desdoble del paso sin realizar Realizado

Relacion con la Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada 2030
- Movilidad para todos

Costes asociados

‘ Ayuntamiento de Torrejon de Ardoz | 2 millones de euros \

Calendario estimado

Entre 2021y 2030




Linea estratégica 6:

PMUS
Incremento de medidas para mejorar la seguridad vial

Torrejon
2021-2030

212




PMUS
Torrejon
2021-2030

Ayuntamiento de

DEARDOZ

Estrategia de actuacion

6.1. Implantacion de Torrejon ciudad 30

Actuacion

Disminucion de la velocidad maxima en algunas vias

Ambito de actuacién

EL término municipal

Descripcion
Se establece el limite maximo de 30 km/h en aquellas calles con un Gnico carril por

cada sentido de circulacion. Ademas se establece la velocidad maxima en 20 km/h en
vias con plataforma Gnicay 50 km/h en vias de 2 o mas carriles por sentido.

Objetivos

- Hacer una ciudad mas seguray con menos accidentalidad
- Reduccion del ruido

1. Competitividad Media 4. Salud Alta
2. Integracion Social Alta 5. Seguridad Alta
3. Calidad de vida Alta 6. Sostenibilidad Alta

Tareas a realizar

Senalizacion vertical y horizontal Concejalia de Obras

Efectos ambientales y de movilidad

- Reduccioén del ruido y de los gases contaminantes

Prioridad

Indicadores

Reducuon'de la velocidad 50Kkm/h 30km/h
envia urbana
Reduc_aon delriesgo de 0 Mantenerlo en 0
mortalidad en atropellos

Relacion con la Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada 2030
- Movilidad para todos
Costes asociados

‘ Ayuntamiento de Torrejon de Ardoz ‘ Con recursos propios \

Calendario estimado
Entre 2021y 2030




Estrategia de actuacion

6.2. Suavizar los pasos de peatones sobreelevados

Actuacion

Suavizar los pasos de peatones sobreelevados

Ambito de actuacion
Descripcion
Suavizar los pasos de peatones sobreelevados en la ciudad, debido a que son un ele-

mento de reduccion de la velocidad y que incrementa la seguridad vial. Se priorizara el
mantenimiento de aquellos pasos que se encuentran junto a centros escolares.

Objetivos

- Mantener en buen estado los pasos de peatones sobreelevados
- Contribuir a que Torrejon siga siendo una de las ciudades con cero atropellos morta-
les, hecho que lleva consiguiendo desde 2009

Tareas a realizar

Labores para suavizar los pasos de
peatones

PMUS Listado de pasos prioritarios Concejalia de Obrasy Educacién

Torrejon
2021-2030

Concejalia de Obras

Efectos ambientales y de movilidad

- Reduccion de la velocidad

Prioridad

Indicadores

Ayuntamiento de

DEARDOZ

NUmero de pasos en los

que se ha actuado Incrementar en un 25%

Relacion con la Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada 2030

- Movilidad para todos

Costes asociados

‘ Ayuntamiento de Torrejon de Ardoz ‘ 100.000 euros anuales \

Calendario estimado
Entre 2021y 2030




Estrategia de actuacion

6.3. Plan Seguridad Viandantes

Actuacion

Plan para reducir la accidentalidad

Ambito de actuacién

Descripcion

Torrejon de Ardoz lleva de 2009 a 2019 contabilizando cero victimas mortales en ac-
cidentes de trafico. A pesar de este buen dato, se quiere seguir reduciendo la acciden-
talidad en las vias del municipio con el Plan de Seguridad Viandantes. Complementa-
riamente desde 2022, Policia Local realizara un estudio anual de los puntos que mas
accidentes registren y propondra medidas encaminadas a reducir los siniestros que se
producen en los mismos.

Objetivos

- Reducir el nUmero de accidentes en la ciudad

1. Competitividad Baja 4. Salud Alta
2. Integracion Social Alta 5. Seguridad Alta
3. Calidad de vida Alta 6. Sostenibilidad Media

PMUS
Torrejon | [T

2021-2030 Recogiday analisis de datos Concejalia de Seguridad

Actuaciones para reducir la accidentali-
dad en estos puntos

Concejalia de Obras

Efectos ambientales y de movilidad

- Mejorar la seguridad vial

Prioridad

Indicadores

Ayuntamiento de

DEARDOZ

NUmero de accidentes

- Mantener valor 0
mortales por ano

Relacion con la Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada 2030
- Movilidad para todos
Costes asociados

‘ Ayuntamiento de Torrejon de Ardoz ‘ Con recursos propios \

Calendario estimado
Entre 2022y 2030




PMUS
Torrejon
2021-2030

Ayuntamiento de

DEARDOZ

Estrategia de actuacion

6.4. Campanas de concienciacidon sobre medidas incluidas en el PMUS
Actuacion

Realizacion de campanas de concienciacion para dar a conocer las medidas incluidas
en el Plan de Movilidad. Ademas se incrementara la educacion vial en los centros es-
colares.

Ambito de actuacién
EL término municipal
Descripcion

Se llevaran a cabo campanas de concienciacion sobre las medidas contenidas en este
Plan de Movilidad Urbana Sostenible, asi como para fomentar el uso de vehiculos no
contaminantes, y la movilidad activa y sostenible entre diferentes grupos poblaciona-
les. Ademas se incrementara la educacion vial en los centros escolares.

Objetivos

- Fomentar la movilidad activay sostenible
1. Competitividad Baja 4. Salud Alta
2. Integracion Social Alta 5. Seguridad Alta
3. Calidad de vida Alta 6. Sostenibilidad Media

Tareas a realizar

Realizacion de campanas de conciencia-

cion Ayuntamiento de Torrejon de Ardoz

Efectos ambientales y de movilidad

- Mejorar la seguridad vial
- Reduccion de la emision de gases contaminantes

- Mejor calidad del aire
Prioridad

Indicadores

Ndmero de campanas de

, . Al menos, una anual
concienciacion

Relacion con la Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada 2030

- Movilidad para todos

Costes asociados

‘ Ayuntamiento de Torrejon de Ardoz ‘ Con recursos propios \

Calendario estimado
Entre 2022y 2030
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PMUS
Torrejon
2021-2030

Ayuntamiento de

DEARDOZ

Estrategia de actuacion

7.. Mantener las bonificaciones municipales del 75% a los vehiculos hibridos, cero o
con bajas emisiones

Actuacion

Bonificacion fiscal municipal a los coches menos contaminantes

Ambito de actuacién

EL término municipal

Descripcion

Bonificacion del 75% a los vehiculos hibridos, eléctricos y cero contaminantes como
medida para fomentar la adquisicion de los mismos. Se pretende incrementar el par-
que de estos vehiculos mas sostenibles, ecoloégicos y menos contaminantes con el
medio ambiente.

Objetivos

- Incrementar el parque de vehiculos no contaminantes

1. Competitividad Alta 4. Salud Alta
2. Integracion Social Alta 5. Seguridad Alta
3. Calidad de vida Alta 6. Sostenibilidad Alta

Tareas a realizar

Mantenery aprobar en las ordenanzas
fiscales la bonificacion del 75%

Concejalia de Hacienda

Efectos ambientales y de movilidad

- Reduccion en el nimero de emisiones contaminantes

Prioridad

Indicadores

NUmero de vehiculos no Alcanzar el 10% del nG-
contaminantes mero de vehiculos totales

Relacion con la Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada 2030

- Movilidad para todos, movilidad de bajas emisiones y nuevas politicas inversoras

Costes asociados

‘ Ayuntamiento de Torrejon de Ardoz ‘ 70.000 euros anuales \

Calendario estimado
Entre 2021y 2030




PMUS

Torrejon
2021-2030

Ayuntamiento de

DEARDOZ

Estrategia de actuacion

7.2. Campanas de publicidad de los planes puestos en marcha por otras administracio-
nes para adquirir vehiculos menos contaminantes

Actuacion

Puesta en marcha de una campana de comunicacion para que los vecinos y empresas
puedan acceder a estas ayudas

Ambito de actuacién
EL término municipal

Descripcion

Desde la Comunidad de Madrid y desde el Estado se ha puesto en marcha el programa
Moves que ofrece subvenciones para adquirir vehiculos eléctricos y puntos de recarga.
EL Plan Moves Ill publicado en 2021 estaba dotado con 53 millones de eurosy se podia
acceder a ayudas de hasta 9.000 euros para la compra de estos vehiculos. Estaba diri-
gido a particulares, empresas... asi como a la adquisicion de taxis, VTC o vehiculos para
personas con movilidad reducida.

Se haran campanas de informacion destinadas a la poblacién general para dar a cono-
cer estas ayudas y que puedan acceder a las mismas

Objetivos

- Fomentar la adquisicion de vehiculos eléctricos en lugar de otros de combustion

- Incrementar el parque de vehiculos eléctricos y el nimero de puntos de recarga
eléctrica

1. Competitividad Alta 4. Salud Alta
2. Integracion Social Alta 5. Seguridad Alta
3. Calidad de vida Alta 6. Sostenibilidad Alta

Tareas a realizar

Disenoy puesta en marcha de la campa-
na de publicidad

Vicealcaldia

Efectos ambientales y de movilidad
- Reduccién en el nUmero de emisiones contaminantes
- Conseguir una movilidad eléctricay no contaminante
Prioridad

Indicadores

NUmero de vehiculos no Alcanzar el 10% del nG-
. 729 .
contaminantes mero de vehiculos totales

Relacion con la Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada 2030
- Movilidad para todos, movilidad de bajas emisiones y nuevas politicas inversoras
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Costes asociados

Ayuntamiento de Torrejon de Ardoz Con recursos propios

Calendario estimado
Entre 2021y 2030

PMUS

Torrejon
2021-2030




PMUS
Torrejon
2021-2030

Ayuntamiento de

DEARDOZ

Estrategia de actuacion

7.3. Fomentar la instalacion de electrolineras y puntos de recarga eléctrica en centros
comerciales, empresas, aparcamientos y otros puntos de la ciudad

Actuacion

Potenciary visibilizar la instalacion de nuevos puntos de recarga eléctrica

Ambito de actuacion

EL término municipal

Descripcion

Para fomentar la adquisicién de vehiculos eléctricos es necesario contar con una red
de puntos de recarga en la ciudad. Se propone incrementar el nimero de puntos de
recarga eléctrica existentes, priorizando aquellos cuya carga sea rapida o ultrarrapida.

Se colaborara con centros comerciales, empresas y aparcamientos para que sigan im-
plementando estos puntos.

Objetivos

- Incrementar el nimero de puntos de recarga eléctrica en la ciudad
- Fomentar una movilidad sostenible y la adquisicion de vehiculos eléctricos

1. Competitividad Alta 4. Salud Alta
2. Integracion Social Media 5. Seguridad Media
3. Calidad de vida Alta 6. Sostenibilidad Alta

Tareas a realizar

Visibilizacion de buenas practicas Vicealcaldiay Concejalia de Obras

Efectos ambientales y de movilidad

- Reduccién en el nUmero de emisiones contaminantes
- Conseguir una movilidad eléctricay no contaminante

Prioridad

Indicadores

NUmero de puntos de

P Mas de 100
recarga eléctrica

Relacion con la Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada 2030

- Movilidad para todos, movilidad de bajas emisiones y nuevas politicas inversoras

Costes asociados

‘ Ayuntamiento de Torrejon de Ardoz ‘ Con recursos propios \

Calendario estimado
Entre 2021y 2030




PMUS
Torrejon
2021-2030

Ayuntamiento de

DEARDOZ

Estrategia de actuacion

7.4. Construccion municipal de electrolineras

Actuacion

Construir la primera electrolinera en Torrejon de Ardoz

Ambito de actuacion

EL término municipal

Descripcion

ELl Ayuntamiento construira la primera electrolinera en la ciudad en los proximos anos.

Y a partir de 2025, en una segunda fase, se habilitaran nuevas para dar servicio a los
vehiculos eléctricos que circulen por la ciudad.

De este modo, se fomentara la movilidad sostenible y se incentivara el uso de vehicu-
los eléctricos no contaminantes. Y en consecuencia, se mejorara la calidad del aire en
la ciudad.

Objetivos

- Fomento de la movilidad sostenible
- Reduccion de gases contaminantes en la ciudad

1. Competitividad Alta 4. Salud Alta
2. Integracion Social Alta 5. Seguridad Alta
3. Calidad de vida Alta 6. Sostenibilidad Alta

Tareas a realizar

Construccion de electrolineras

Concejalia de Urbanismo

‘Treasavealzr
Efectos ambientalesydemoviidad

Efectos ambientales y de movilidad

- Reduccién del nUmero de emisiones contaminantes
- Fomentar una movilidad mas sostenible

Prioridad

Indicadores

NUmero de electrolineras Entre5y10

Relacion con la Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada 2030

- Movilidad para todos, movilidad de bajas emisiones y nuevas politicas inversoras

Costes asociados

Calendario estimado
Entre 2022y 2030




PMUS
Torrejon
2021-2030

Ayuntamiento de

DEARDOZ

Estrategia de actuacion

7.5. Solicitar que la flota de autobuses urbanos e interurbano sea eléctrica, hibrida o
cero contaminante

Actuacion

Electrificar la flota de autobuses urbanos e interurbanos

Ambito de actuacion

EL término municipal

Descripcion

Desde el Gobierno municipal se solicitara al Consorcio y a las empresas concesionarias
que vayan cambiando progresivamente su flota para conseguir una mas respetuosa
con el medio ambiente. Ya se esta haciendo un esfuerzo importante y se estan incor-

porando poco a poco autobuses hibridos y menos contaminantes. EL objetivo es con-
seguir electrificar todos los autobuses que den servicio a la ciudad

Objetivos

- Renovacion de la flota de autobuses urbanos e interurbanos por otra mas sostenible
y menos contaminante
- Fomentar una movilidad sostenible

1. Competitividad Alta 4. Salud Alta
2. Integracion Social Alta 5. Seguridad Alta
3. Calidad de vida Alta 6. Sostenibilidad Alta

Tareas a realizar
- Solicitar al CRTM que progresivamente renueve la flota de autobuses

Solicitar al CRTM la renovacion de la
flota de autobuses

Renovacion de la flota de autobuses CRTMy empresas concesionarias

Ayuntamiento de Torrejon de Ardoz

Efectos ambientales y de movilidad

- Reduccién en el nimero de emisiones contaminantes
- Conseguir una movilidad eléctricay no contaminante
Prioridad

Indicadores

NUmero de autobuses

eléctricos e hibridos h Totalidad de la flota

Relacion con la Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada 2030
- Movilidad para todos, movilidad de bajas emisiones y nuevas politicas inversoras




Costes asociados

Comunidad de Madrid y Ayuntamiento
de Madrid, a partes iguales. (Sin coste En funcion del nimero de autobuses
para el Ayuntamiento de Torrejon)

Calendario estimado
Entre 2021y 2030

PMUS
Torrejon
2021-2030

Ayuntamiento de

DEARDOZ



PMUS
Torrejon
2021-2030

Ayuntamiento de

DEARDOZ

Estrategia de actuacion

7.6. Fomento de iniciativas como el carsharing, motosharing y carpooling

Actuacion

Facilitar la llegada de estas iniciativas a la ciudad

Ambito de actuacién
EL término municipal
Descripcion

intercambio modal.

Objetivos

El carsharing es una modalidad de alquiler de coches sin conductor de forma temporal
para realizar un Gnico trayecto o servicio. Utiliza vehiculos eléctricos no contaminan-
tes. Ya se ha implantado en diferentes ciudades. El usuario paga por los minutos que
utiliza este vehiculo que conduce el propio usuario. En Madrid capital, con datos de
julio de 2021, se contabilizaban 1,2 millones de usuarios con 800 coches. EL motosha-
ring es el mismo sistema de alquiler con motocicletas eléctricas. Se intentara que las
bases principales se encuentren junto a las estaciones de Cercanias para favorecer el

Mientras que el carpooling es el sistema de vehiculo compartido. Es decir, varias per-
sonas se juntan en un mismo vehiculo para llegar a un destino comdn. Hay varias apli-
cacionesy plataformas que gestionan este sistemay ofrecen asientos disponibles.

- Laimplantacion de nuevos sistemas de movilidad mas sostenibles
- Reducir el nUmero de trayectos en vehiculo privado
- Fomentar la utilizacién de vehiculos eléctricos

1. Competitividad Alta 4. Salud Alta
2. Integracion Social Alta 5. Seguridad Alta
3. Calidad de vida Alta 6. Sostenibilidad Alta

Tareas a realizar

Contactar con empresas interesadas en
implantar estos sistemas

Ayuntamiento de Torrejon de Ardoz

Establecer bases principales para su
puesta en marcha

Ayuntamiento de Torrejon de Ardozy
empresa concesionaria

Efectos ambientales y de movilidad

- Reduccién del nUmero de emisiones contaminantes
- Fomentar una movilidad eléctricay compartida
- Nuevas tecnologias aplicadas a la movilidad




Prioridad

Indicadores

Entre el 5y 10% de los

NUmero de usuarios de .
. conductores de Torrejon
estos sistemas
de Ardoz

Relacion con la Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada 2030

- Movilidad para todos, movilidad de bajas emisiones y nuevas politicas inversoras

Costes asociados

‘ Ayuntamiento de Torrejon de Ardoz ‘ Sin coste para las arcas municipales \

Calendario estimado
Entre 2023y 2027

PMUS

Torrejon
2021-2030

Ayuntamiento de

TORREJON DE ARDOZ




PMUS
Torrejon
2021-2030

Ayuntamiento de

DEARDOZ

Estrategia de actuacion

7.7. Inclusion de vehiculos en la flota municipal y contratas

Actuacion

Renovacion de la flota municipal por otra menos contaminante

Ambito de actuacion

EL término municipal

Descripcion

Las administraciones publicas deben ser un ejemplo de adaptacion al nuevo paradig-
ma de movilidad sostenible. Por este motivo, desde el Ayuntamiento de Torrejon de
Ardoz se ira renovando progresivamente la flota de sus vehiculos en favor de otra mas
sostenible y electrificada. Esta misma iniciativa se instara a las contratas de los servi-

cios municipales. Estos vehiculos realizan un buen nimero de kilbmetros al dia por lo
que su sustitucion progresiva contribuira a conseguir un aire mas limpio en la ciudad.

En la actualidad, el Ayuntamiento cuenta con tres vehiculos eléctricos, a los que se
suman los que ya tienen Las diferentes contratas. Su objetivo es irincrementando pro-
gresivamente este niUmero.

Objetivos

- Fomento de la movilidad sostenible
- Reduccion de vehiculos contaminantes en la ciudad

1. Competitividad Media 4. Salud Alta
2. Integracion Social Media 5. Seguridad Alta
3. Calidad de vida Alta 6. Sostenibilidad Alta

Tareas a realizar

Adquisicion progresiva de vehiculos

S . Ayuntamiento de Torrejon de Ardoz
eléctricos y menos contaminantes

Efectos ambientales y de movilidad

- Reduccion del nGmero de emisiones contaminantes
- Fomentar una movilidad eléctrica

Prioridad

Indicadores

Ndmero de vehiculos
eléctricos en la flota 3
municipaly contratas

Totalidad de la flota

Relacion con la Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada 2030
- Movilidad para todos, movilidad de bajas emisiones y nuevas politicas inversoras




Costes asociados

‘ Ayuntamiento de Torrejon de Ardoz ‘ Con recursos propios \

Calendario estimado
Entre 2022y 2030

PMUS

Torrejon
2021-2030




PMUS
Torrejon
2021-2030

Ayuntamiento de

DEARDOZ

Estrategia de actuacion

7.8. Instar a las empresas ubicadas en la ciudad a que renueven sus flotas de vehiculos
con la adquisicion de vehiculos cero emisiones

Actuacion

Solicitar colaboracion a las empresas para que se sumen a la movilidad sostenible
Ambito de actuacién

EL término municipal

Descripcion

Conseguir una movilidad sostenible debe ser objetivo de todos. Las empresas también
deben contribuir a conseguirlo dentro de su responsabilidad social corporativa. Para
ello, desde el Gobierno municipal se les invitara a que lleven a cabo iniciativas que fo-
menten una movilidad mas ecolégica y mas descarbonizada con la renovacion de sus
flotas y con la adquisicién de vehiculos eléctricos y cero contaminantes, asi como la
instalacion de puntos de recarga eléctrica. Por otra parte, se estudiara alcanzar acuer-
dos de colaboracion con empresas y asociaciones ubicadas en la ciudad.

Objetivos

- Fomento de la movilidad sostenible
- Reduccion de gases contaminantes en la ciudad

1. Competitividad Alta 4. Salud Alta
2. Integracion Social Alta 5. Seguridad Alta
3. Calidad de vida Alta 6. Sostenibilidad Alta

Tareas a realizar

Solicitar a las empresas que fomenten
la adquisicion de vehiculos eléctricos y
menos contaminantes

Visibilizar las buenas practicas
empresariales en movilidad sostenible

Ayuntamiento de Torrejon de Ardoz

Ayuntamiento de Torrejon de Ardoz

Efectos ambientales y de movilidad

- Reduccion del nimero de emisiones contaminantes
- Fomentar una movilidad eléctrica

Prioridad
Indicadores
- NUmero de vehiculos eléctricos y de empresas sumadas a la movilidad sostenible

Alcanzar el 10% del nG-
mero de vehiculos totales

NUmero de vehiculos no

. 729
contaminantes

Relacion con la Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada 2030
- Movilidad para todos, movilidad de bajas emisiones y nuevas politicas inversoras




Costes asociados

‘ Ayuntamiento de Torrejon de Ardoz ‘ Sin coste para el Ayuntamiento \

Calendario estimado
Entre 2021y 2030

PMUS

Torrejon
2021-2030




PMUS
Torrejon
2021-2030

Ayuntamiento de

DEARDOZ

Estrategia de actuacion

7.9. Implantacion de la iniciativa llamada “Gltima milla” de entrega y recogida
Actuacion

Colaborar con las empresas para que implanten el sistema de
Ambito de actuacion

EL término municipal

Descripcion

«

Gltima milla”

Seinstara alas empresas de reparto a que implanten el sistema conocido como “Gltima
milla” en sus entregas con vehiculos sostenibles, bicicletas, patinetes y otros medios
de transporte. De este modo, se consigue un servicio mas eficiente y comprometidos
con el medio ambiente. Ya hay empresas que estan implantando este sistema en sus
negocios y reduciendo las emisiones contaminantes

Objetivos

- Fomento de la movilidad sostenible
- Reduccion de gases contaminantes en la ciudad

1. Competitividad Alta 4. Salud Alta
2. Integracion Social Alta 5. Seguridad Alta
3. Calidad de vida Alta 6. Sostenibilidad Alta

Tareas a realizar

Solicitar a las empresas que opten por

. , Concejalia de Urbanismo
este servicio de entregay recogida

Efectos ambientales y de movilidad

- Reduccién del nimero de emisiones contaminantes
- Fomentar una movilidad mas sostenible

Prioridad

Indicadores

NUmero de empresas que

, . Generalizar este sistema
aplican este sistema

Relacion con la Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada 2030

- Movilidad para todos, movilidad de bajas emisiones y nuevas politicas inversoras

Costes asociados

‘ Ayuntamiento de Torrejon de Ardoz ‘ Sin coste para el Ayuntamiento \

Calendario estimado
Entre 2021y 2030




7.10. Modificacion de la normativa urbanistica municipal para la preinstalacion de pun-
tos de recarga eléctrica en las nuevas plazas de aparcamiento que se construyan

Estrategia de actuacion

Actuacion

Modificar la ordenanza urbanistica municipal correspondiente para fomentar la pre-
instalacion de puntos de recarga eléctrica en las plazas de aparcamiento que se cons-
truyan, tanto pdblicas como privadas, asi como en viviendas unifamiliares.

Ambito de actuacién
EL término municipal

Descripcion

Se procedera a la modificacion de la ordenanza urbanistica municipal correspondiente
para la preinstalacion de puntos de recarga eléctrica en las plazas de aparcamiento
que se construyan, tanto piblicas como privadas, asi como en viviendas unifamiliares.
De este modo, se fomentara el uso de vehiculos eléctricos contribuyendo a una mejor
calidad del aire y a la movilidad sostenible.

Objetivos

- Fomento de la movilidad sostenible
- Reduccion de gases contaminantes en la ciudad

1. Competitividad Alta 4. Salud Alta
PMUS 2. Integracion Social Alta 5. Seguridad Alta
Torrejon 3. Calidad de vida Alta 6. Sostenibilidad Alta

2021-2030

Tareas a realizar

Modificacion de la ordenanza urbanistica

. . Concejalia de Urbanismo
municipal correspondiente

Ayuntamiento de

DEARDOZ

Efectos ambientales y de movilidad
- Reduccion del nimero de emisiones contaminantes

- Fomentar una movilidad mas sostenible
Prioridad

Indicadores

Modificacion de la orde-
nana

sin modificar Modificada

Relacion con la Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada 2030

- Movilidad para todos, movilidad de bajas emisiones y nuevas politicas inversoras

Costes asociados

‘ Ayuntamiento de Torrejon de Ardoz ‘ Sin coste para el Ayuntamiento \

Calendario estimado
Entre 2021y 2030
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Torrejon de trafico en el centro de la ciudad
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PMUS
Torrejon
2021-2030

Ayuntamiento de

DEARDOZ

Estrategia de actuacion

. . ..

8.1. Finalizacion de la Ronda Sur
Actuacion

Completar la Ronda Sur entre Carretera de Loeches y la M-45

Ambito de actuacién

Barrios de San Benito, Castillo, Fresnos y Parque Cataluia

Descripcion
Finalizacion de esta ronda de circunvalaciéon entre la Carretera de Loeches y la M-45.

Tiene una longitud prevista de 1,8 kilbmetros. Servira para desviar el trafico, sobre todo,
el pesado, y evitar que entre en la ciudad.

Objetivos

- Desviar el trafico para evitar que entre en el centro de la ciudad
- Disminuir el trafico pesado por las vias urbanas
- Reduccion de gases contaminantes

1. Competitividad Alta 4. Salud Alta
2. Integracion Social Alta 5. Seguridad Alta
3. Calidad de vida Alta 6. Sostenibilidad Alta

Tareas a realizar

‘ Licitacion y construccion de la Ronda Sur ‘ Concejalia de Urbanismo \

Efectos ambientales y de movilidad

- Reduccion del nimero de emisiones contaminantes

Prioridad

Indicadores

Ndamero de vehiculos que
pasaran por este nuevo
tramo de la Ronda Sury

no entraran al centro

Entre 5.000y 10.000 vehi-
culos al dia

Relacion con la Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada 2030

- Movilidad para todos

Costes asociados

‘ Ayuntamiento de Torrejon de Ardoz ‘ 10,2 millones de euros \

Calendario estimado
Entre 2022y 2027




Estrategia de actuacion

8.2. Salida ala A2 en el barrio de Veredillas
Actuacion

Realizar un acceso a la A2 desde el barrio de Veredillas

Ambito de actuacién

Veredillas y barrios cercanos

Descripcion

Solicitar una salida directa a la A2 desde el barrio de Veredillas, aligual que tienen otros
barrios como Fronteras o Soto Henares. Esta infraestructura debera ser realizada por
el Gobierno de Espana.

Objetivos

- Generar una nueva salida a la A2 desde la ciudad
- Reducir los tiempos de desplazamiento y los trayectos dentro de la ciudad
- Reduccion de gases contaminantes

1. Competitividad Alta 4. Salud Alta
2. Integracion Social Alta 5. Seguridad Alta
3. Calidad de vida Alta 6. Sostenibilidad Alta

PMUS | I

Torrejon Solicitar al Gobierno de Espafia esta

2021-2030 actuacion

Redaccion del proyecto, licitaciony
construccion

Ayuntamiento de Torrejon de Ardoz

Gobierno de Espana

Efectos ambientales y de movilidad

- Reduccion del nimero de emisiones contaminantes

Prioridad

Indicadores

Ayuntamiento de

DEARDOZ

Ndmero de vehiculos que Entre 5.000y 7.500
utilicen este acceso vehiculos

Relacion con la Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada 2030
- Movilidad para todos
Costes asociados

Gobierno de Espana. (Sin coste para el

Ayuntamiento de Torrejon) En funcion del proyecto

Calendario estimado
Entre 2023y 2030




Estrategia de actuacion

8.3. Programa Agilidad de Trafico

Actuacion

Actuaciones para conseguir un trafico mas fluido en la ciudad

Ambito de actuacién

EL término municipal

Descripcion

Se crearan nuevas glorietas y se eliminaran los puntos semaforicos para lograr un tra-
fico mas fluido en la ciudad. Todo ello conjugado con la seguridad vial y la proteccion
a los viandantes.

Las préximas actuaciones se realizaran en la avenida Virgen de Loreto, Avenida de los
Descubrimientos y calle La Plata-c/Canada

Objetivos

- Mayor agilidad del trafico
- Reduccion de gases contaminantes
1. Competitividad Alta 4. Salud Alta
2. Integracion Social Alta 5. Seguridad Alta
3. Calidad de vida Alt 6. Sostenibilidad Alt
PMUS 2 =

Tareas a realizar

Estudio de los cruces donde se pueden
eliminar los elementos semaforicosy Concejalia de Obras
ejecucion de rotondas en su lugar

Torrejon
2021-2030

Ayuntamiento de

EADT Efectos ambientales y de movilidad

- Reduccion del nimero de emisiones contaminantes

Prioridad

A | Meda | Bajp______

Indicadores

NUmero de rotondas Entre 10y 20 rotondas
nuevas mas

Relacion con la Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada 2030

- Movilidad para todos

Costes asociados

Calendario estimado
Entre 2022y 2030




PMUS Linea estratégica 9:

Torrején Estudiar establecer zonas de bajas emisiones
2021-2030
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2021-2030
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Ayuntamiento de
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Estrategia de actuacion

9.1. Estudiar convertir el casco histérico en una zona de bajas emisiones

Actuacion

Realizar un estudio para analizar si el casco histérico se puede convertir en una zona
de bajas emisiones

Ambito de actuacion

Zona Centro

Descripcion

El Programa Nacional de Control de la Contaminacion atmosférica PNCCA2 indica que
la principal fuerza motriz impulsora del cambio modal es la generalizacion a partir de
2023 en todas las ciudades de mas de 50.000 habitantes de la delimitacion de zonas

centrales con acceso limitado a los vehiculos mas emisores y contaminantes y la defi-
nicién de Zonas de Bajas Emisiones (ZBE).

Ademas la Comision Europea ha indicado que para lograr los “numerosos objetivos
sociales ligados al transporte, en particular cuando se trata de la reducciéon de con-
taminantes del aire y emisiones de CO,, reduccion de la congestion y muertes y heri-
dos por accidentes de trafico en areas urbanas” recomienda establecer Zonas de Bajas
Emisiones (ZBE). En este sentido diversos estudios corroboran la importancia de las
ZBE como herramienta para la mejora de la calidad de aire.

Lareciente Ley de Cambio Climaticoy Transicion Energética, Ley 7/2021, de 20 de mayo,
establece en su articulo 14.2. que “los municipios de mas de 50.000 habitantes y los
territorios insulares adoptaran antes de 2023 planes de movilidad urbana sostenible
que introduzcan medidas de mitigacion que permitan reducir las emisiones de movi-
lidad incluyendo, al menos, el establecimiento de zonas de bajas emisiones antes de
2023”

EL Plan de Recuperacion, Transformacion y Resiliencia del Gobierno de Espana esta-
blece ayudas para acelerar laimplantacion de estas zonas en los municipios de mas de
50.000 habitantes.

Por lo anteriormente expuesto, se encargara la realizacion de un analisis y estudio que
dirima si el casco histérico de Torrejon de Ardoz se puede convertir en una zona de
bajas emisiones. Esta zona tendria los sistemas necesarios (control de accesos, de co-
municaciones; sistemas de gestiony centro de control, entre otros mas) para su puesta
en marcha.

- Mejorar la calidad del aire

- Fomentar la actividad comercial

- Fomento de nuevos medios de transporte mas sostenibles
- Favorecer el intercambio modal

- Mayor uso del transporte publico

1. Competitividad Alta 4. Salud Alta
2. Integracion Social Alta 5. Seguridad Alta
3. Calidad de vida Alta 6. Sostenibilidad Alta




Tareas a realizar

Contratacion del estudio para analizar la
zona de bajas emisiones

Ayuntamiento de Torrejon de Ardoz

Efectos ambientales y de movilidad

- Reduccion del nimero de emisiones contaminantes
Prioridad

Indicadores

Reduccion del nimero de
vehiculos que accede al sin determinar
centro

Reduccién de entre 25y
50%

Relacion con la Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada 2030
- Movilidad para todos
Costes asociados

PMUS ‘ Ayuntamiento de Torrejon de Ardoz ‘ 50.000 euros (estudio) \

Torrejon Calendario estimado
2021-2030 Entre 2021y 2030

Ayuntamiento de

DEARDOZ
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Torrejon Uso de nuevas tecnologias aplicadas al transporte
2021-2030
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Torrejon
2021-2030

Ayuntamiento de

DEARDOZ

Estrategia de actuacion

10.1. Solicitar al CRTM la implantacién de medidas que proporcionen informacion sobre
las expediciones

Actuacion

Solicitar al CRTM que ofrezca mas informacion de utilidad a los viajeros para que pue-
dan optimizar sus viajes

Ambito de actuacién

EL término municipal

Descripcion

Solicitar al CRTM a que siga avanzando en la puesta en marcha de nuevas aplicacio-
nes y medidas que proporcionen informacion al viajero para que pueda planificar en
las mejores condiciones sus trayectos. Informacién como el nivel de ocupacion del
autobds, el tiempo de paso, las incidencias en la linea ... podrian ser alguna de estas
utilidades. También la instalacion masiva de marquesinas inteligentes que ayuden en
esta labor a los vecinos.

Objetivos

- Mejorar la calidad del transporte pablico
- Reducir los tiempos de los trayectos

1. Competitividad Alta 4. Salud Media
2. Integracion Social Baja 5. Seguridad Alta
3. Calidad de vida Alta 6. Sostenibilidad Alta

Tareas a realizar

Solicitar al CRTM mejoras para aumentar
la calidad del servicio

Ayuntamiento de Torrejon de Ardoz

Efectos ambientales y de movilidad

- Fomento del transporte piblico
Prioridad

Indicadores

Ndmero de marquesinas

. . 50% del total en la ciudad
inteligentes

Relacion con la Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada 2030

- Movilidad para todos y movilidad inteligente

Costes asociados

‘ Ayuntamiento de Torrejon de Ardoz ‘ Sin coste para el Ayuntamiento \

Calendario estimado
Entre 2022y 2030
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2021-2030

Ayuntamiento de

DEARDOZ

Estrategia de actuacion

10.2. Solicitar al CRTM la integracion de las plataformas de pago a través de dispositi-
vos moviles

Actuacion

Solicitar al CRTM que permita el pago de abonos y viajes a través de dispositivos mo-
viles

Ambito de actuacion

Descripcion

Solicitar al CRTM a que permita a los usuarios el pago de los abonos y de los titulos
mediante los dispositivos moviles.

Objetivos

- Mejorar la calidad del transporte pablico

1. Competitividad Alta 4. Salud Alta
2. Integracion Social Alta 5. Seguridad Alta
3. Calidad de vida Alta 6. Sostenibilidad Alta

Tareas a realizar

Solicitar al CRTM a que siga avanzando
e implementando nuevos sistemas de Ayuntamiento de Torrejon de Ardoz

pago

Efectos ambientales y de movilidad

- Fomento del transporte publico

Prioridad

Indicadores

NUmero de usuarios de

estas plataformas de pago Mas de 5.000

Relacion con la Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada 2030

- Movilidad para todos y movilidad inteligente

Costes asociados

‘ Ayuntamiento de Torrejon de Ardoz ‘ Sin coste para el Ayuntamiento \

Calendario estimado
Entre 2022y 2030
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Estrategia de actuacion

10.3. Instalacion de paneles que informen en tiempo real de la ocupacion de los par-
kings

Actuacion

Instalacion en puntos estratégicos de paneles que informen en tiempo real del nivel
de ocupacion de las plazas de aparcamiento disponibles en estacionamientos publicos

Ambito de actuacién

EL término municipal

Descripcion

Seinstalaran paneles que informen en tiempo real del nivel de ocupacion de las plazas
de aparcamiento en estacionamientos publicos con el objetivo que los conductores
conozcan las plazas disponbiles y se dirijan a ellos con sus vehiculos particulares. De
este modo, reduciran sus desplazamientos por la ciudad y se mejorara la calidad del
aire.

Previamente se deberan sensorizar las plazas de aparcamientos para que puedan
ofrecer esta informacion.

Objetivos

- Reduccién de los desplazamientos
- Mejora de la calidad del aire
- Aplicacion de las nuevas tecnologias asociadas al transporte

1. Competitividad Alta 4. Salud Alta
2. Integracion Social Alta 5. Seguridad Alta
3. Calidad de vida Alta 6. Sostenibilidad Alta

Tareas a realizar

Sensorizacion de los aparcamientos Ayuntamiento de Torrejon de Ardoz
Instalacion de los paneles informativos Ayuntamiento de Torrejon de Ardoz

Efectos ambientales y de movilidad

- Mejor calidad del aire

Prioridad

Indicadores

NUmero de paneles insta-
lados en la ciudad

Relacion con la Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada 2030

- Movilidad para todos y movilidad inteligente

0 Al menos 5




Costes asociados

Ayuntamiento de Torrejon de Ardoz A determinar segun el proyecto, la tipo-
logiay el nUmero de paneles a instalar

Calendario estimado
Entre 2022y 2030

PMUS
Torrejon
2021-2030

Ayuntamiento de

DEARDOZ



8.2. Valoracion econémica de las propuestas

La ejecucion de las propuestas anteriormente mencionadas deberan ser sufragadas por
el Ayuntamiento de Torrejon de Ardoz, pero también por otras administraciones como la
Comunidad de Madrid, el CRTM o el Gobierno de Espana.

El consistorio municipal aportara 40 millones de euros aproximadamente hasta 2030
para materializar las propuestas incluidas en este Plan. Las principales inversiones son la
finalizacion de la Ronda Sur, con un presupuesto previsto de 10,2 millones de euros; asi
como la construccion del aparcamiento de la calle Londres con una inversion estimada
de 5,7 millones de euros. Otra actuacion significativa son el millon anual destinado para
la remodelacion de aceras.

En cuanto a las inversiones que otras administraciones deben acometer en Torrejon de
Ardoz, las mas significativas son:

- La construccién del carril BUS-Vao, que supondra una inversion de 13 millones de eu-
ros.

- La tercera estacion de Cercanias en el Barrio del Juncal, con un coste de entre 3,5y 5
millones.

- La conexion con las nuevas estaciones de Canillejas, Avenida de Américay Alonso Mar-
tinez. Solo su construccion se estimé entre 1.200 y 1.350 millones de euros.

- Las mejoras propuestas en la calidad del servicio del transporte publico que deberan
Torrején ser asumidas por el Gobierno de Espana en materia de Cercanias como el incremento
2021-2030 de trenes CIVIS; y por el CRTM y la Comunidad de Madrid en autobuses interurbanos.
También se deben contemplar la creacion del Metro o la mejora de las frecuencias en
autobuses urbanos.

PMUS

vabay
"g Lainversion correspondiente a estas actuaciones serian asumidas principalmente por las
TORIEION D ArDO administraciones competentes.

Quedan pendientes de valorar algunas propuestas en funcion de los estudios y proyec-
tos que se realicen. El resto, seran asumidas por el Ayuntamiento de Torrejon de Ardoz
con recursos propios y dentro de la actividad habitual de funcionamiento de los servicios
publicos municipales.




La contaminacion atmosféricay el cambio climatico son producidos por la actividad hu-
mana. Produce efectos negativos sobre la salud y sobre el clima, afectando a la calidad
de vida humanay al medio ambiente en general. En el dltimo siglo, la actividad humana
ha sido la principal responsable de esta contaminacion: en los procesos de obtencion
de energia, actividades industriales y el transporte de bienes y personas; llegando a ser
actualmente uno de los grandes problemas a nivel mundial.

Segln el estudio realizado por la Comunidad de Madrid dentro de la Estrategia de Ca-
lidad del Aire y Cambio Climatico de la Comunidad de Madrid 2013-2020, la contami-
nacion atmosférica puede identificarse por contaminantes y por sectores de actividad;
siendo para el Corredor del Henares la que se expone en la tabla a continuacion:

Tabla: Porcentaje de contribucion por sectores de actividad a cada contaminante atmosférico.
OTRAS

CONTAMI | SECTOR SECTOR SECTOR TRAFICO AGRICUL | MED

NANTE  |ENERGETICO |DOMESTICO |INDUSTRIAL |RODADO | ANTES | RESIDUOS fqypa | Nar

SO, (%) 0,00% 8,86% 87,53% 0,00% | 357% [ 0,00% | 0,03% [ 00

PMy (%) 1,01% 2,42% 2251% | 50,20% | 7,34% | 0,04% | 16,48% | 0,0

€O (%) 0,69% 0,00% 26,82% | 66,32% | 573% | 0,02% | 042% | 00

Pb (%) 0,00% 0,22% 82,41% | 17,37% | 0,00% | 0,00% | 0,00% [ 0,0

As (%) 0,00% 1,48% 98,52% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,0

cd (%) 0,00% 0,04% 99,20% 0,69% | 0,06% | 000% | 0,00% | 00

PMUS Ni (%) 0,00% 1,17% 87,50% | 10,39% | 0,94% | 0,00% | 0,00% | 0,0
To rrejf)n CHa (%) 1,20% 0,54% 690% | 047% | 0,06% | 8549% | 532% | 0,0
2021-2030 (COE:‘)’N" 0,00% 0,25% 83,46% 4,73% | 0,75% | 0,00% 141% | 9,3
PMy s (%) 1,93% 4,28% 22,35% | 52,01% | 14,05% | 0,06% | 530% [ 0,0

HAP (%) 0,00% 2,32% 6,39% 84,67% | 1,33% | 000% | 529% | 00

Diagrama comparativo de contribucién por sectores para cada contaminante:

Ayuntamiento de

DEARDOZ

100%
90% MEDIO NATURAL
80%
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60% 1~ ™ RESIDUOS
50% 1
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20%
10% J I SECTOR INDUSTRIAL
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SOx(t) | PM1O(t) | CO(t) Pb (kg) | As (kg) | Cd (kg) | Ni (kg) | CH4 (t) COVNM | PM2,5(t) | HAP(kg)

m M SECTOR ENERGETICC

Corredor del Henares
Como se puede apreciar, el trafico es la fuente principal de emision de particulas en sus-
pension, 6xidos de nitrogeno, monoxido de carbono e hidrocarburos.

En concreto, y para las emisiones de 6xidos de nitrégeno, segln el citado estudio para
los datos de Torrejon de Ardoz el trafico es el principal responsable como se puede ver
en la tablay graficos a continuacion:
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Porcentaje de contribucion por sectores de actividad a NOx
Otras

I Sector Sector Sector Trafico . Agricul- Medio
Municipio . g . . fuentes Residuos
energetico doméstico industrial rodado P tura Natural
moviles
Torrejon
de Ariioz 0,00% 7,05% 3,65% 85,82% 3,46% 0,01% 0,01% 0,00%
Grafico: Diagrama comparativo entre municipios de contribucion por sectores para NOy:
100%
90% +
s0% MEDIO NATURAL
T0% ‘/*, - - ' - - — B AGRICULTURA
60% " 5 W RESIDUOS
o ':_,“ M OTRAS FUENTES MOVILES
40%
0% 1 B TRAFICO RODADO
20% rd W SECTOR INDUSTRIAL
10% 4 . W SECTOR DOMESTICO
0% B = SECTOR ENERGETICO
Alcalide | Alcobendas| Alcorcdn |Fuenlabrada) Getafe Leganés Méstoles Parla Torrejonde
Henares Ardoz
NOx a nivel municipal (t)

En cuanto a las emisiones de gases de efecto invernadero (GEI) son producidos princi-
palmente por la emision de didxido de carbono y metano y otros gases en menor medi-
da. Estos gases se originan tanto por procesos naturales como por la actividad humana.
En el Gltimo siglo la actividad humana ha producido un notable incremento en la emision
de estos gases favoreciendo el efecto invernadero y cambio climatico.

En la contribucion de cada sector a las emisiones directas e indirectas de GEIS destaca
el sector del transporte como se aprecia en los graficos siguientes; siendo el transporte
con la generacion de energia y la industria las actividades que mas contribuyen a las
emisiones de CO,.

Distribucion de emisiones brutas de GEl en 2019 por sectores (kt COz.eq)

CO,-e
B Restc
450.000 -
Usos
400.000
Cultiv
350.000
Gana
300.000
® Resid
£250.000
R = Maqt
200.000 off-rc
® Trans
0. P carre
150.000 = RO
0000 B indus
50.000 B Gene
eléct

1990 1995 2000 2005 2010 2015
Fuente: Ministerio para la Transicion Ecolégica y el Reto Demogréfico



Distribucion sectorial de Llas emisiones de GEls en la Comunidad de Madrid en 2016

INDIRECTAS DIRECTAS
S Mn;;:lum Energético Dosdatico c"g:‘ Agricultura )
Deméstice e%. i Indusina
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i st 21%
Servicios!
4%
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168%

Transporte
2%

La evolucién de la emision de los GEI a nivel nacional ha tenido una trayectoria ascen-
dente si bien en los Gltimos anos se ha iniciado una tendencia descendente estando en
valores similares de emisiones a los de 1990.

Evoluciéon nacional de las emisiones de GEls

Indice de evolucion del agregado de emisiones (1990: 100%)

PMUS
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Fuente: Ministerio para la Transicion Ecologicay el Reto Demografico
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9.1. Niveles de inmision de contaminantes en Torrejon de Ardoz

En la Comunidad de Madrid se dispone de la Red de Controly Vigilancia de la Calidad del
Aire para el seguimiento y control de los niveles de inmision de contaminantes.

La Red de Calidad del Aire de la Comunidad de Madrid esta constituida por 24 estaciones
automaticas fijas distribuidas por todo el territorio de la Comunidad de Madrid agrupa-
das en 6 zonas mas la del Ayuntamiento de Madrid, asi como un laboratorio movil, que
detectany registran los siguientes contaminantes:

Dioxido de azufre - SO2

Dioxido de nitrogeno y 6xidos de nitrogeno - NO2 y NOx
Particulas en suspension - PM 10

Particulas en suspension - PM 2,5

Plomo (Pb)

Mondxido de carbono - CO

Benceno - C6H6

Ozono - 03

Arsénico, Cadmio, Niquel y Benzo(a)pireno

RED DE CALIDAD DEL AIRE DE LA COMUNIDAD DE MADRID fimg iy
MR JONEICACION. St

Fuente: Comunidad de Madrid
Esta Red mide cada contaminante por horay sirve para ver en tiempo real el estado de
la calidad del aire mediante el indice de Calidad del Aire. Es un indicador que median-
te diferentes colores proporciona informacion rapida y comprensible sobre el grado de
contaminacion atmosférica de una determinada zona. Cada color esta definido por un
adjetivo que expresa la mejor o peor calidad del aire. De esta forma se puede relacionar
facilmente la calidad del aire que respira con potenciales repercusiones en su salud.




La zonificacion de la Comunidad de Madrid es la siguiente:

Informacidn sobre las ronas y aglomeradones de la Comunidad de Madrid

ZONA N? municipios  Area [km?)  Poblacidn (hab®)  Densidad (hab./Km®)
1 Madrid 1 606 3.334.730 55029
| Aglomer acidn Corredor del Henares 13 215 979.064 10700
] Aglomeracidn Urbana Sur 28 1414 1.507.248 10659
4 Aglomeracion Urbana Noroeste 11 1012 T704.317 6960
5 Slerra Norte 59 1952 118574 60.7
6 Cuenca del Alberche 23 1172 BB.421 754
7 Cuenca del Tajulfia 23 942 47534 £0.5

* Fuente: instituto nacional de estadistica. Datos del 15 de diciembre de 2020

Torrejon de Ardoz se encuentra en la zona del Corredor del Henares, y dispone de una
estacion de medicién de contaminacion atmosférica de tipo fondo urbano:

ESTACTDNES DE LA RED

et e Y Clasilic acson
AGLOMERACTON 100,000 hab. ) | ;
IO B ot ammenant e
Heslo 0y
Ak aly de Heniies €0, S0y, NO, PMg Oy Trafico Lhbana
€0, S0y, NO, NO;, PM, D, 5 Uebana
Akobendas BTNETY, HCT, HNM Industrial
Alcalh de Herdies Aty g?-. NO, NOy, PG, PM;,, Oy Fondo Usbano Suburbana
PMUS Zona 2: Comedon Alkcbendas
el Mt i Argandd del Fey C0, NOD, Ny, PMg, Oy, BTX Indlustrial Wrtana
oy Tomeiin de Ardoz
To rrejon Costada S0,, NO, NO,, PMy, O, Trafco rrre—
2021-2030 Rivas Vacamadrid NO, NOy, PM,, Oy Fondo Wrbano | Suburbana
Torreiin dy Ardos ;?1 NO, MOy, P Py Oy, il i Wrbans

Los principales contaminantes primarios son a escala local, las particulas en suspension
PM10y PM 2,5 (particulas en suspension de diametro inferior a 10 p 6 a 2,5 p respectiva-
mente) y los 6xidos de nitrogeno (NO2 y NOx). Como contaminante secundario destaca
el ozono troposférico (03), cuyo precursor mas importante son los 6xidos de nitrégeno.

Ayuntamiento de

DEARDOZ

La legislacion actual sobre contaminacién atmosférica traspone las Gltimas directivas
siendo la mas relevante:

Ley 34/2007, de 15 de noviembre, de calidad del aire y proteccion de la atmosfera.
Real Decreto 102/2011 de 28 de enero relativo a la mejora de la calidad del aire.

Real Decreto 818/2018, de 6 de julio, sobre medidas para la reduccion de las emisiones
nacionales de determinados contaminantes atmosféricos.

Segln esta normativa se establecen unos objetivos, unos limites y unos umbrales por
contaminante con la finalidad de poder identificar la magnitud de la contaminaciony su
evolucion, asi como las medidas a tomar a corto, medioy largo plazo, todo ello para una
mejora constante de la calidad del aire.

Segln esta normativay limites se analizan los contaminantes siguientes en los proximos

apartados:
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9.2. Particulas en suspension PM 10y PM 2,5

Las particulas en suspension constituyen un contaminante atmosférico procedente tan-
to de fuentes naturales (tormentas de arena, erupciones volcanicas, incendios foresta-
les, etc.) como de la actividad humana (trafico, especialmente vehiculos diésel, incine-
radoras, calefacciones de carbén, mineria, procesos industriales, etc.).

« Las mas pequenas, PM2,5, llamadas asi por su tamano inferior a 2,5 micras (un cabello
humano tiene un diametro de unas 70 micras), proceden fundamentalmente de la acti-
vidad humana, pueden penetrar hasta las partes mas profundas del pulmény pasar a la
sangre, y por ello resultan especialmente nocivas.

» Las mas grandes, PM10, con un tamafio inferior a3 10 micras, suelen tener mayor com-
ponente natural. Al ser mas grandes quedan en buena parte retenidas en las porcio-
nes superiores del aparato respiratorio, como las fosas nasales o los grandes bronquios.
Resultan menos perjudiciales para la salud que las PM2,5, pero no son inocuas y se ha
observado un aumento de la demanda de atencion urgente por crisis asmaticas cuando
aumenta su concentracion en el aire.

En cuanto a los efectos ambientales, las particulas influyen en la temperatura atmosfé-
rica debido a su capacidad de absorber o emitir radiacion, alteran la cubierta de nubes e
interfieren en la fotosintesis de las plantas perturbando el intercambio de CO2

Los valores limite y objetivo respecto de estos contaminantes son:

Tabla resumen de legislacion en materia de calidad del aire
Walores limite y objetives

Real Decreto 102/2011

Salud [Mmia anual 40 pg'm? [Valor limite, En vigor desde 2005
PM ;
= Salud Media diaria; no podrdn superarse en |o s fyalor imite; En vigor desde 2005

miés de 35 ocasiones por afio

[Valor objetivo, debera ser

}"'ﬂﬂ-l PM: s Salud ‘Maria anual 25 pg/m* alcanzado en 2010; valor limite

entra en vigor en 2015

Los datos de PM10 correspondientes a Torrejéon de Ardoz de los valores medios mensua-
les desde 2010 hasta los primeros seis meses de 2021 son:

VALOR MEDIO PM10 POR MES EN pgr/m3 (serie 2010-2021)

40,00 2992 3177 o e
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Y el valor medio anual desde 2010 se puede ver en la grafica a continuacion:

40,00 Valor medio diario anual de PM10
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20,00
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10,00
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En cuanto al nimero de dias al ano de superaciones el valor limite diario se puede ver
que han disminuido desde 2010, con una clara tendencia a la estabilizacion.
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Como se puede apreciar, se cumplen los limites y los valores objetivos, si bien es nece-
sario seguir con las actuaciones encaminadas a reducir las emisiones para mantener esta
tendencia.
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9.3. Oxidos de Nitrégeno

Los 6xidos de nitrégeno (NOXx) entre Llos que destaca el 6xido nitrico (NO) y el dibxido de
nitrégeno (NO2) son los contaminantes primarios mas importantes. Son gases toxicos
que reaccionan quimicamente produciendo contaminantes secundarios como el 0zo-
no troposférico (03) y producen danos en las vias respiratorias. Son contaminantes que
intervienen en La lluvia aciday en la formacion del smog fotoquimico (mezcla de niebla,
humoy vapores).

Se originan en los procesos industriales y especialmente en los procesos de combustion
y motores. El Dioxido de Nitrogeno (NO2) es un contaminante atmosférico que se pro-
duce fundamentalmente en las combustiones de los vehiculos de motor.

Hasta el 80% de las emisiones de este contaminante procede del trafico rodado, sobre
todo de los vehiculos diésel. El resto de las emisiones se origina durante la combustion
de gas, petroleoy carbon, en centrales térmicas, actividades industriales, calefacciones,
incineradoras, etc., destacando la industria cementera.

Los valores limite y objetivo respecto de estos contaminantes son:

ACIO

anie de Parfods da andlisis alor Categoria
Salud |Madia anual |40 '_.g_.lm‘ Valor limite; En vigor desde 2010
|Dideddo de nitrdgena (NO,) Media horaria: no pod
. nio podrdn superarse 3 N
Salud on mis da 18 ocasiones por alio cvil (200 pg'm Walor limite; En viger desde 2010
ibaddu de nitrdgeno (NO,)  |Vegetaciin |Mad|a anual 30 pgim? ;?;;a; critico " : En vigor desde

Elvalor critico asociado a NOx no se aplica a Torrejon de Ardoz porque es para estaciones
de fondo en medio natural.

Los datos de valores medios anuales de NO2 en Torrejon de Ardoz desde 2011 son los
que se indican a continuacion estando todos ellos por debajo del valor limite.

EVOLUCION DE LA MEDIA ANUAL NO2 EN TORREJON DE ARDOZ

POR ANOS
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En cuanto a los valores medios mensuales de ambos contaminantes en los Gltimos afos
se puede ver una tendencia similar, con menores valores para NO2.

VALOR MEDIO MENSUAL DE NO2 (pgr/m3) TORREJON DE ARDOZ
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En cuanto al nimero de superaciones del valor limite horario, en el Corredor del Henares
en 2019y 2020 solo hay una en Coslada.

Ayuntamiento de

= NO, - Real Decreto 102/2011 NO, - Real Decreto 102/2011
N® de superaciones del valor limite horario de NO; M2 de superaciones del valor limite horario de NO,
(200 pgfm?) por aio. Afio 2019 {200 pg/m”) por afio. Afio 2020

No mas de 18 superaciones por afio

Mo mas de 18 superaciones por afio -
AGLOMERACION CORREDOR DEL HEMARES

AGLOMERACION CORREDOR DEL HENARES

Alcald de Henares 0 Alcald de Henares i}
Alcobendas i Alcobendas i}

Algete 0 Algete 0

Arganda del Rey 1] Arganda del Rey a
Coslada 1 : : Cnslacja 0

Rivas Vaciamadrid 0 Rivas j'-‘aclamadnd 0
Torrejon de Ardoz 0 Torrején de Ardoz i}
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9.4. Ozono

El ozono es un gas incoloro que puede resultar beneficioso o nocivo para la salud, de-
pendiendo de si se encuentra en las capas mas altas de la atmosfera o a nivel del suelo.
ElL Ozono estratosférico se localiza en la estratosfera, a una distancia de la superficie
terrestre de entre 12 3 50 km, formando una capa que nos protege de los dafinos rayos
ultravioleta del sol, por lo que su efecto es beneficioso para el planeta.

EL Ozono troposférico se localiza en la troposfera, en la parte de la atmosfera donde se
desarrolla la vida humana. Este ozono se forma como resultado de reacciones quimicas,
en presencia de la luz solar, a partir de los contaminantes emitidos por automaviles,
centrales térmicas, refinerias, procesos industriales diversos etc., especialmente dxidos
de nitrogeno y compuestos organicos volatiles (COVs) Cuanto mayor sea la luz solary la
temperatura, mayor sera la cantidad de ozono que se forme; por ello, las mayores con-
centraciones de este gas se dan en verano.

Los posibles sintomas asociados a episodios de contaminacion por ozono, entre otros,
son:

« Irritacion oculary de las vias respiratorias con tos, molestias de garganta, dolor toracico
al respirar profundamente.

« Mayor dificultad para respirar con normalidad, sobre todo al hacer ejercicio.

 Mayor susceptibilidad a las infecciones respiratorias.

* Ataques de asmay agravamiento de éstay otras enfermedades respiratorias, como el
enfisema o la bronquitis crénica.

Los valores limite y objetivo respecto de este contaminante son:

Tabla resumen de legislacion en materia de calidad del aire
Valores limite y objetives

Real Decreto 102/2011
Periodo de analisis

Maxima diaria de las medias mdviles alor objetivo, deberd ser

Salud ;n"dﬁg"‘f; E?;}afﬂ&iﬁﬂ‘;ﬁlm 120 pgim®  [alcanzado en 2010 (media afics

promedio en un periodo de 3 afios 2010, 2011, 2012)
|ozone (0y) 18 000 pg/m®

= h de [Valor objetivo, deberd ser
. OT40, calculado a partir de medias 4
Vegetacion : g promedio &n  (alcanzado en 20107 (media afios
horarias de mayo a julio un periodo de (2010, 2011, 2012, 2013 y 2014)
5 afios
X ) o 0 i
(Contaminante de umbral [Valor de andlisis
[Informacian 3 Media horaria
. ©) 180 pg.fm:
Alerta 240 pghm Media horaria




0; - Real Decreto 102/2011
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se puede apreciar en el cuadro adjunto:
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2011 2012 2013 2014 2015

N2 Superaciones del valor objetivo para la proteccidn de la salud humana (120 gdm’].

Afio 2017
No miés de 25 dias por cada afio dvil de promedio en un periodo de 3 afios
Datos para 2017.
Promedio de los afios *"°* ":;:;:"" te
2015 - 2017
AGLOMERACION CORREDOR DEL HENARES
Alcald de Henares 43 2015;2016;2017
Alcobendas 51 2015;2016;2017
Algete 45 2015;2016;2017
Arganda del Rey 26 2015;2016;2017
Coslada 28 2015;2016;2017
Rivas Vaciamadrid 37 2015;2016;2017
Torrején de Ardoz 30 2015;2016;2017
0; - Real Decreto 102/2011
N? Superaci del valor obj para la protecdén de la salud humana
(120 pg/m’ de media octohoraria). Ao 2019
No mis de 25 dias por cada afio civil de promedio en un periodo de 3 afios
Datos para 2019.
Promedio de los aos 0% Para Chculo de
2017 -2019
AGLOMERACION CORREDOR DEL HENARES
Alcald de Henares 56 201720182019
Alcobendas 56 2017;2018,2019
Algete 49 2017;2018;2019
Arganda del Rey 31 2017;2018;2019

En relacion a las superaciones del valor objetivo de los Gltimos 4 afos, Torrejon de Ardoz
los supera en tres de ellos, estando todo el Corredor del Henares en situacion similar.

0; - Real Decreto 102/2011
valor objetiy la protecdién de la salud humana
(120 pg/m’ de media octohoraria). Afi 2018
No mids de 25 dias por cada aflo divil de promedio en un periodo de 3 afios

Datos para 2018.

Promedio de los aos 1% i::::“' -
2016 - 2018
AGLOMERACIGN CORREDOR DEL HENARES
Alcald de Henares 48 2016;2017;2018
Alcobendas 52 2016;2017;2018
Algete 48 2016;2017;2018
Arganda del Rey 28 2016:2017;2018
Coslada 2 2016;2017;2018
Rivas Vaciamadrid 36 2016;2017;2018
Torrején de Ardoz 24 2016;2017;2018

0, - Real Decreto 102/2011
N¢ Superaciones del valor objetivo para la p ién de la salud h
{120 pg/m’ de media octohoraria). Afio 2020
No més de 25 dias por cada afio civil de promedio en un periodo de 3 afios
Datos para 2020.
Promedio de los afios
2018 - 2020

Afios para cilculo
la media

AGLOMERACION CORREDOR DEL HENARES

Alcala de Henares 49 2018;2019;202
Alcobendas 51 2018;2019;202
Algete 38 2018;2019;202
2018;2019;202

Arganda del Rey 29

En cuanto a la superacion de umbrales, solamente se han producido los de informacion,
teniendo una tendencia general a la baja en los Gltimos afos en Torrejon de Ardoz como

Ne DIAS AL ANO QUE SE SUPERA EL UMBRAL DE
INFORMACION EN OZONO

2016 2017 2018 2019 2020
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9.5. Emisiones generadas por el actual sistema de transportes

Para el calculo de las emisiones generadas por el transporte en Torrejon de Ardoz. Se ha
partido de los datos obtenidos en el Plan Integral de Movilidad Urbana Sostenible de To-
rrejon de Ardoz realizado utilizando la herramienta AMBIMOB- en marzo de 2009 a car-
go de INDRA, porque sus datos de partida son validos hoy en dia para realizar el calculo
de las emisiones de CON, NOx y PM10, asi como para el calculo del consumo energético.

Segun este estudio:
Las emisiones anuales de contaminantes se han calculado en funcion de los siguientes
parametros:

-Tipologia de los vehiculos: Datos del Instituto de Estadistica de la Comunidad de Ma-
drid.

-Combustible utilizado: datos del Instituto Nacional de Estadistica.

-Antigliedad del parque vehicular: datos de la Direccion General de Trafico.

-Longitud media recocido: se ha considerado la determinada en la metodologia CORI-
NAIR 1990 para Espafa de 12 km por trayecto.

-Tipo de via utilizada para el desplazamiento: red vertebral, red arterial y red vecinal.
-Viajes/dia segun tipo de vehiculo: obtenidos a partir del trabajo de campo a partir de las
encuestas realizadas a los residentes de Torrejony de parte de los aforos.

Aligual que en el estudio de 2009 los vehiculos de paso por la red vertebral en su tramo
dentro del término municipal de Torrejon de Ardoz (concretamente, de la autovia A-2)
no se han considerado para el calculo de emisiones.

Los datos para 2021, 2018 y 2015 del parque de vehiculos de Torrejon de Ardoz son:

2021 2018 2015
TURISMOS 63.383 59.878 55.148
AUTOBUSES 90 87 94
CAMIONES 6.867 6.810 6.731
TRACTORES 717 597 481
REMOLQUES 716 561 526
CICLOMOTORES 1.237 1.234 1304
MOTOCICLETAS 4.736 4.004 3.435
SUMA 77.746 73171 67.719

La tendencia general es de incremento del parque automovilistico en los Gltimos seis
anos, en especial en los turismos, si bien, respecto a los datos del estudio en 2009
(78.240 vehiculos) ha descendido ligeramente.

Segun los datos estadisticos de la Direccién General de Trafico del parque de vehicu-
los en 2019 en la Comunidad de Madrid por tipo de vehiculo y combustible podemos
extrapolar la proporcion a los vehiculos de Torrejon de Ardoz con mas incidencia en la
contaminacion:
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PARQUE MO-
VILTORREJON 2021 Gasolina Gasoil Otros
DE ARDOZ
TURISMOQS 63.383 44,07% 54,59% 1,33%
AUTOBUSES 90 0,35% 82,37% 17,28%
CAMIONES 6.867 2,03% 96,86% 1,1%
MOTOCICLETAS 4736 97,73% 0,16% 2,11%
TOTAL 77.746 42,88% 55,61% 1,51%

Teniendo en cuenta los resultados del estudio de 2009 en el cual se llegaron a unas ci-
fras unitarias para Torrejon de emisiones por vehiculo, se pueden calcular las emisiones
estimadas debidas al transporte para el momento actual.

. EMISIONES POR VEHICULO
TIPO DE VEHICULO - = =
CO, (t/afo) NOx (Kg/afo) PM10 (Kg/ano)
TURISMOS 1,81 5,71 1,99
AUTOBUSES 75,58 686,25 41,48
CAMIONES 0,95 9,14 0,74
MOTOCICLETAS 0,30 0,62 0,75

Segln el parque de vehiculos en Torrejon de Ardoz, con datos de la DGT para 2020, las
emisiones de contaminantes son las que se indican en la tabla a continuacion, destacan-

do las emisiones de Co, sobre el resto de contaminantes:

Parque movil 2021 CO, (t/aio) Nox (t/afo) PM10 (t/aiio)
TURISMOS 96.510 125.550,38 39718 138,23
AUTOBUSES 90 6.802,22 61,76 3,73
CAMIONES 6.867 6.515,34 62,79 5,06
MOTOCICLETAS 4.736 1.404,50 2,93 3,56
TOTAL 140.272,45 524,66 150,59

En relacion a las calculadas en 2009:

Emisiones lotales generadas por fipologio de vehic ulo

MOx (1/afe) PMI0 [t/ afia)

Co2 (1/afio)

Las emisiones han aumentado principalmente por el incremento de vehiculos, aunque
menos de lo esperado por haber mayor nimero de vehiculo de otros combustibles,
manteniéndose la proporcion entre gasoil y gasolina similar.

Elvehiculo privado es el que mas contribuye al aumento de la contaminacién atmosféri-
caya que representa el modo de transporte mas utilizado en los desplazamientos de To-
rrejon. Amodo mas general, el modo de transporte privado es el principal contribuyente
alas emisiones de gases de efecto invernadero (con el 95%)y las emisiones atmosféricas
(con el 86% de NOx y el 97% de PM10). @



Comparacion emisiones de CO,, NOx y PM10 por modo de transporte (datos del estudio
de 2009):

100,0% -

30.0%

60,0% 7

40,0% -

20,0% 1

0,0% A
co2 NOX PM10

® Privado = piblico

En relacion a las emisiones del trafico por km recorrido y tipo de vehiculo, se puede ver
en las calculadas en el estudio de 2009 (validas para el momento actual) que también
las emisiones de CO2 son las predominantes.

Emisiones por kilomeiro vy lipologia de vehiculo

Co2 [(g/km)

MOx [g/km) FMID [g/km)
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Se puede apreciar en todos estos datos que los turismos, asociados al transporte priva-
do, generan la mayor cantidad de contaminacion; pero las emisiones por vehiculo son
notablemente altas en los autobuses seguido de los camiones; siendo estos aspectos en

S los que se debe trabajar (transporte privado, y vehiculos pesados) para reducir la conta-
BAGIHIER minacion procedente del trafico.




9.6. La contaminacion acustica

El trafico es, actualmente, una de las principales causas de contaminacion aclstica en
los paises industrializados y es el causante del 80% del ruido ambiental en las zonas
urbanas. Segun la Organizacion Mundial de la Salud (OMS) en la Unién Europea aproxi-
madamente el 40 % de la poblacion esta expuesta al ruido del trafico con un nivel equi-
valente de presion sonora que excede los 55 dB(A) durante el dia, mientras que el 20 %
estan expuestos a niveles superiores a los 65 dB(A), limite a partir del cual se considera
gravemente perjudicial para la salud. Durante la noche, mas del 30% de la poblacion
esta expuesta a niveles de presion sonora por encima de los 55 dB(A).

Con respeto a los efectos sobre la salud de las personas, la contaminacion acUstica esta
relacionada con las enfermedades cardiovasculares y con la pérdida de oido, asi como
con las alteraciones del sistema nervioso (estrés, irritabilidad, tension arterial,...), fatiga,
insomnio cronico, problemas de concentracion, alteracion de los procesos de aprendi-
zajey dificultades de comunicacion y relacion social.

Segln datos del Instituto Nacional de Estadistica, en la Comunidad de Madrid el 34,2 %
de las viviendas estan afectadas por la contaminacion acustica, valor superior a la media
nacional, del 30 %.

PMUS En 1997 la Comunidad de Madrid realizé un estudio de ruido de 17 municipios que dio
T e como resultado un valor para el Leq diurno en el municipio de Torrejon de Ardoz de 67,7

orrejon ! . . . )
dB(A), valor que se sitGa por encima de la media de los 17 municipios estudiados, de 65,4

2021-2030 dB(A).

= ELl municipio de Torrejon de Ardoz dispone de una Ordenanza de proteccion contra la
*@ contaminacion acustica, ruidos y vibraciones y un Mapa Estratégico de Ruido con el fin
W&&naz de no s6lo dar cumplimiento a la normativa comunitaria, estatal y autondmica, sino con

la finalidad de ser una herramienta de prevenciony control de la contaminacion acustica,
que en combinacién con otras actuaciones municipales de control acUstico en la edifi-
cacion y de control acustico de actividades y emisores acUsticos, permita una gestion
eficiente de la problematica de la contaminacién acUstica en el municipio.

En este sentido, el trafico rodado es una fuente importante de ruido, por lo que cual-
quier actuacion que reduzca el trafico o incremente motores o sistemas de energia con
menores emisiones acUsticas redundara en una menorincidencia del ruido ambiental en
el municipio.




9.7. EL modelo energético y la movilidad

El consumo energético en los paises de la Union Europeay en Espana ha experimentado
un importante crecimiento durante las Ultimas décadas. Buena parte de este incremen-
to, que ha sido paralelo al desarrollo econémico y social, a la mejora de las infraestruc-
turas de transporte y al crecimiento en las zonas metropolitanas (que se ha traducido en
mas necesidad de transporte), se debe al uso mas intensificado del medio de transporte
menos eficiente desde un punto de vista energético: el coche.

En la Unidn Europea de los 15 en el periodo 1990—2000 el consumo energético del sec-
tor transporte ha aumentado a un ritmo del 2 % anual, mientras que en Espana este
aumento ha sido del 3,9 % anual para el mismo periodo.

Las tendencias actuales del suministro y consumo de energia son claramente insoste-
nibles, tanto desde el punto de vista ambiental como del econémico y social. El sistema
energeético actual, basado en los combustibles fosiles, no puede mantenerse indefinida-
mente. Algunas previsiones de la disponibilidad de los combustibles fosiles hechas por
expertos en la materia y basadas en el consumo actual, apuntan que a lo largo del siglo
XXl podrian agotarse las reservas de éstos: entre 35y 45 anos para el petroleo, entre 60
y 70 anos para el gas naturaly entre 200y 230 afos para el carbon.

PMUS Segun el Libro de la Energia en Espafa 2018, la demanda de energia final presenta un
patrén de evolucion similar al de la energia primaria, en la que la tendencia es a un in-
cremento sostenido. En 2018 el consumo de energia final, usos no energéticos exclui-
dos, ha aumentado un 2,3%, continuando el cambio de tendencia iniciado en 2014 tras
siete anos consecutivos marcados por la reduccion de la demanda. Este incremento de
consumo se debe principalmente a la demanda de los productos petroliferos (+2,1%) y
3 del gas natural (+5,8%) cuya aportacion conjunta equivale al 67,5% de la demanda de
S energia final.

Torrejon
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La estructura de la demanda de energia final por fuentes se corresponde con la secto-
rizacion de la demanda, destacando el transporte con el 43% de la demanda. Los im-
pactos de este sector sobre el medio ambiente y la dependencia energética justifican la
necesidad de potenciar las medidas de eficiencia dirigidas al transporte.
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El sector transporte mantiene su posicion dominante en el reparto sectorial de la de-
manda de energia final de Espafa, con una participacion del 43% en 2018, afo en el que
su consumo se ha incrementado en un 2,7%, continuando asi el cambio de tendencia
iniciado en 2014. Este mayor consumo obedece principalmente a la demanda de pro-
ductos petroliferos (+1,6%) donde se concentra el 94% del consumo de este sector.

Igualmente, ha crecido la demanda asociada a los restantes productos energéticos, des-
tacando los biocarburantes (+30,3%). Estos combustibles alternativos junto al gas na-
turaly a la electricidad comienzan a ganar visibilidad en la propulsion de los diferentes
medios de transporte, alcanzando en la actualidad el 6% de la demanda.

En los proximos afnos se prevé un mayor dinamismo de estos carburantes bajo el im-
pulso de la Directiva 2014/94/UE relativa a la implantacion de una infraestructura para
propulsantes alternativos y del Plan Nacional Integrado de Energiay Clima, PNIEC, 2021-
2030, en el marco del cual se espera potenciar la electrificacién del transporte y el uso
de biocarburantes avanzados.

El incremento de la demanda energética del transporte en 2018 responde a la mayor
movilidad, tanto a nivel de pasajeros (+3,2%) como de mercancias (+3,6%), inducida por
la reactivacion de la economia. Este aumento de actividad se produce en todos los mo-
dos y medios de transporte, destacando el transporte por carretera en ambos casos,

PMUS liderado por los turismos en el transporte de pasajeros y los camiones en el de mercan-
.o cias. Estos dos tipos de vehiculos presentan cuotas respectivas del 78,6% y 83,1% en el
TOFFEJOH transporte de pasajeros y mercancias, evidenciandose asi la aun reducida participacion
2021-2030 del transporte publico o ferroviario, medios mas eficientes de transporte, lo que explica
el caracter intensivo del transporte y su consiguiente impacto en la dependencia ener-

gética.

Demanda energética del sector transporte en Espaia segin fuentes energéticas
TOREGN O DL 2000-2018
% Consumo segun fuentes energéticas % Consumo de combustibles aernatrvos

s &

B Productos Petroliferos B Combustibles Alternativos Goas Matural Rencvables W Electnadad
FUENTE: MITECO/ADAE.




Trafico de pasajeros y mercancias segin modo de transporte en Espana
2000-2018

— Patajeros (Gphm) Total - Pasaperos (Gphm) Camretera  —— Mercancias (Gthm) Total Mercancias (Gtkm) Carretera
FUENTE: MFOM/MTECOADAEDGT.

La mayor actividad asociada al transporte por carretera hace que este modo de trans-
porte sea el mas relevante en cuanto a laintensidad y la demanda energética del sector,
con cerca del 80% del consumo del mismo.

Trafico de pasajeros y mercancias (%) segin modo de transporte en Espafa 2018

% Pasajeros (phm) # Mercancias (dom)
L
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FUENTE: MFOMTIGT

Demanda energética del sector transporte seglin modos de transporte
y tipos de actividad en Espafna 2000-2018

; % Consumo segun trifico
% Consumo segun modos de transporte de pasajeros y de mercancias, 2018

 Careen E
B Ferroviario

B Aéreo

B Maritima interior 2

B Otros no especificados j‘

o 0 40% 0%  BO%  100%
B Carretera [l Agreo Pas)/Maritint. (Merc) [l Fermoviano
FUENTE: MITECOADAE.




Dentro del transporte por carretera, destacan el vehiculo privado donde se absorbe mas
de la mitad del consumo del transporte por carretera, lo que equivale al 42,9% del con-
sumo del transporte. A continuacion, le siguen los camiones y vehiculos ligeros, cuya
actividad se vincula al transporte de mercancias y suponen el 37,1% del consumo del
transporte por carretera.
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Elincremento del parque de vehiculos privados ha ido acompafado de la dieselizacion
del mismo, alcanzando el 56,3% del parque en 2018. Esto, unido a los mayores recorri-
dos de este tipo de vehiculosy a factores tecnologicos, explica el crecimiento diferencial
del consumo del gaséleo frente al de la gasolina en el parque automovilistico, condicio-
PMUS nando la evolucion de la demanda energética del transporte por carretera.

TOFFEJOF] Este diferencial entre los vehiculos diésel y de gasolina comienza a atenuarse como re-
2021-2030 sultado del incremento en la demanda de vehiculos de gasolina que, entre otras causas,
obedece al aumento de las ventas de vehiculos hibridos de gasolina dotados de la eti-
queta ECO, asi como a la mayor sensibilizacién ciudadana respecto a la calidad del aire
¢ y a la movilidad sostenible. A esto se suman las mejoras tecnolégicas asociadas a estos
AN vehiculos, cuyos progresos, en términos relativos, superan a los de los vehiculos diésel.
TORREON DEARDOZ

La penetracion progresiva en el mercado de nuevos desarrollos tecnolégicos en moto-
resy disefos de vehiculos, junto a los programas de ayudas a la adquisicion de vehiculos
mas eficientes, contribuye a la renovaciony mejora de la eficiencia energética del parque
automouvilistico, contrarrestando los efectos asociados a la antigliedad, uso y movilidad
del vehiculo privado sobre la demanda energética del transporte.

Segln la Asociacion Espaiola de Operadores de Productos Petroliferos (AOP) los consu-
mos de combustibles de automocion en 2019, por primera vez en lo que va de siglo, se
produjo un cambio en la tendencia: el diésel esta perdiendo peso a costa de la gasolina.
En 2019 en Espana se consumieron 23,4 millones de toneladas de gasoleo de automo-
cion y 5,4 millones de toneladas de gasolina. EL consumo de gasodleo es significativa-
mente mayor porque en el parque de automoviles circulan mas vehiculos con motores
diésel, pero al comparar con 2018, se aprecia una reduccion del consumo de diésel del
0,4%, mientras que la gasolina experimentd un incremento del 5,4 %. Esto se puede ver
también a través de la evolucion de la matriculacion de turismos desde 1991 hasta 2019.




Balance energétice 2019 y perspectivas 2020

EVOLUCION DEL CONSUMO DE CARBURANTES DE AUTOMOCION
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Fuente: Asociacion Espariola de Operadores de Productos Petroliferos (AOP)

En la Comunidad de Madrid el consumo de energia por sectores para 2019 tiene al trans-
porte como el principal sector segin se puede ver a continuacion:

Consumo de
energia final por sectores (ktep) en la Comunidad de Madrid
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En cuanto a la fuente energética, mas del 90% del consumo del sector transporte co-
rresponde a derivados del petroleo, que aunque hay una clara tendencia descendente
(en 2009 era el 98%), todavia es insuficiente para invertir totalmente la dependencia de
esta fuente de energia.

Consumao
final de derivados del petrélec por sectores (ktep) en la Comunidad de
Madrid
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En cuanto a los datos de Torrejon de Ardoz, el consumo de energia se ha incrementado,
pero el consumo es inferior a 2009, debido por un lado a que hay mas vehiculos nuevos
con menores requerimientos de energiay con energias alternativas, con la particularidad
que en el momento actual estos desplazamientos en el transporte estan fuertemente
condicionados por la situacion pandémica, sin poder determinar una pauta o patron de
movilidad que pueda ser extensible a los proximos anos. Se calcula que el consumo
energético en este ano podria estar entre los 44.000 y los 48.000 ktep.

Es necesario seguir con las politicas de mejora de eficiencia energética y de fuentes al-
ternativas de energia para el transporte.
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En cuanto al consumo global de energia por habitante, en la Comunidad de Madrid se
estad produciendo un descenso consecuencia de la puesta en practica de politicas de
ahorro y eficiencia energética, como se puede ver en la tabla a continuacién, pero en el

transporte la reduccion es significativamente menor:

CONSUMO ENERGETICO POR HABITANTE COMUNIDAD DE MADRID
ANO Consumo tep/hab/aio total Consu;:l :nt_se;::)/ rl:zb/ano
2008 1,826 0,916
2019 1,612 0,882

% Reduccion 1,72% 3,71%

Fuente: Elaboracién propia a partir de los datos de la Comunidad de Madrid



9.8. El coste de las externalidades en el transporte

Aparte de los costes directos y mas facilmente cuantificables, es importante tener en
consideracion los costes externos asociados al transporte, como son la contaminacion
atmosférica, el cambio climatico, los costes para la naturalezay el paisaje, los acciden-
tes, el tiempo perdido en los atascos, el estrés y el ruido, entre otros.

El calculo de los costes externos del transporte realizado en el marco del estudio de
INFRAS/IWW del 2004 para la Estrategia tematica para el medio ambiente urbano de
la Comision Europea, aporta las siguientes cifras para el afo 2000: los costes externos
totales generados por el transporte en Europa sumaron mas de 650.000 MEUR, equiva-
lentes al 7,3 P del PIB total del conjunto de paises de la UET7(UET5, Suiza y Noruega). EL
transporte por carretera es el modo con un impacto mayor, ya que representa el 83,7 %
del coste externo total.

En Espana los costes externos asociados al transporte fueron de 58.161 MEUR, que re-
presentan el 9,8 lo del PIB. El ferrocarril (tanto de viajeros como de mercancias) es el
modo de transporte con menores costes externos, representando menos del 1% del
total de los costes externos.

El cambio climatico es el componente de coste mas importante, con un 30% del coste
PMUS total, seguido por la contaminacion atmosféricay los accidentes, con un 27% y un 24%,
respectivamente. Sin embargo, hay otros: la congestion, los dafos a la salud humana,
la siniestralidad, el ruido, la ocupacién del espacio publico: ademas de otras categorias
dificilmente cuantificables en términos monetarios, como las desigualdades sociales, la
fragmentacion del territorio o la alteracion del paisaje.

Torrejon
2021-2030

v;ztv
“w El modo mas impactante es el transporte por carretera, que origina el 83,7 % del coste

A total. Dos tercios de los costes del transporte estan causados por el transporte de viaje-
ros, mientras que el tercio restante se atribuye al transporte de mercancias.

EL Consorcio de Compensacion de Seguros de Espana, publicé un articulo en su revista
digital Consorseguros de abril de 2016, denominado “Estudio sobre previsiones de im-
pacto econémico del cambio climatico”, en la cual se afirmaba que las pérdidas econ6-
micas al finalizar el S.XXI como consecuencia directa del cambio climatico ascenderian a
190.000 millones de euros al afno, o el 2% del PIB actual; ademas, el 70% corresponderia
a las regiones del sur de Europay de la Europa central-meridional. Mas pesimista, otro
de los informes eleva estos datos para el afo 2100 a un intervalo entre el 2%-10% del
PIB.

Finalmente, hay que destacar que las politicas de la Unién Europea se encaminan a con-
seguir la internalizacion adecuada de los costes externos, y desde el estudio de INFRAS/
IWW se recomiendan una serie de lineas de actuacion a seguir para lograr este objetivo.




9.9. Efectos ambientales de los escenarios tendenciales

En Torrejon de Ardoz la tendencia de los Gltimos afos es incrementar el parque de vehi-
culos, especialmente el de turismos, que son los asociados al transporte privado.

2010 2015 2020
HABITANTES 118.441 126.934 132.853
VEHICULOS 74.948 76.566 85.049
Vehiculo/Habitante 0,663 0,603 0,640
TURISMOS 61.415 62.644 69.510
Turismo/Habitante 0,519 0,494 0,523

Seglin esta tendencia, para los escenarios de 2025y 2030 en Torrejon habria este parque

de turismos:
2025 2030
HABITANTES 148.690 158.479
TURISMOS 78118 85.113
Turismo/Habitante 0,534 0,537

En una situacion en la que se mantienen los mismos patrones de movilidad y de ausencia
de politicas e incentivos para promocionar el transporte publico, y de nulo incremento

PMUS del parque de vehiculos con energias alternativas menos contaminantes en detrimento
TOI’I’EjéI"I d_e vehiculos con (_energl'as deriva§Ia.s del petréleo, tendriamos Eestos escenarios de emi-
2021-2030 siones de contaminantes atmosféricos y de consumo de energia:

Parque mavil 2025 CO, (t/aio) Nox (t/afo) PM10 (t/afo)
e TURISMOS 78118 141.098,33 446,37 155,35
“g AUTOBUSES 99 7.449,79 67,64 4,09
Awn;mi;m N CAMIONES 7.521 7135,60 68,76 5,54
DEARDOZ MOTOCICLETAS 5187 1.538,21 3,20 3,90
TOTAL 157.221,93 585,98 168,88
Parque mavil 2030 CO, (t/aio) Nox (t/afo) PM10 (t/afo)
TURISMOS 85.113 153.732,84 486,34 169,26
AUTOBUSES 109 8.259,26 74,99 4,53
CAMIONES 8.338 7.910,93 76,24 6,15
MOTOCICLETAS 5.750 1.705,34 3,55 4,32
TOTAL 171.608,37 641,12 184,26
Consumo Energia Vehiculo Consumo Energia Vehiculo
2025 tep/ud ktep 2030 tep/ud ktep
TURISMOS 0,602 41.780,58 TURISMOS 0,602 46.320,28
AUTOBUSES 25,011 2.465,31 AUTOBUSES 25,011 2.733,18
CAMIONES 0,314 2.358,78 CAMIONES 0,314 2.615,07
MOTOCICLETAS 0,100 517,02 MOTOCICLETAS 0,100 573,20
47.121,68 52.241,73

Estos datos confirman la necesidad de realizar acciones y politicas para corregir esta si-
tuacion e invertirla para que bajen los niveles de emision de contaminantesy el consumo

de energia asociado al transporte.
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9.10. Cumplimientos ambientales de los escenarios proyectados

Los escenarios proyectados son los necesarios para cumplir los objetivos de reduccion
de emisiones para 2030y 2050, que en concreto son:

- Reduccion del 40% de emisiones de CO, en 2030 respecto de 1990

- En 2040 se prohibira la venta de vehiculos con emisiones directas de CO,
- En 2050 se prohibira la circulacion de vehiculos contaminantes.

- En 2050 toda la energia eléctrica sera de origen renovable.

Para conseguir estos objetivos en Torrejon de Ardoz partimos de los datos de 1990y de
las tendencias en nuevas matriculaciones de vehiculos con energias alternativas.

Segln los datos de vehiculos por habitante de la DGT para 1990 en la Comunidad de Ma-
drid, Torrejon tenia un parque estimado de 48.000 vehiculos con unas emisiones de CO,
estimadas asociadas a estos vehiculos de 80.000 toneladas al afo, lo que supone que
en 2030 el objetivo a cumplir es que las emisiones de CO, sean de 48.000 toneladas aio,
con un objetivo intermedio de emisiones en 2025 de 95.000 toneladas al ano.

Este objetivo se puede cumplir tanto reduciendo movilidad en el transporte como uti-
lizando medios alternativos como el transporte publico o vehiculos con energias alter-
nativas. Dados los objetivos establecidos para 2050, la principal accion en reduccion de
emisiones es la renovacion de vehiculos hacia un parque con energias alternativas.

Se van a plantear distintos escenarios para el cumplimiento de estos valores objetivos de
emisiones. Para ello se han tenido en cuenta los siguientes parametros de calculo para
Torrejon de Ardoz:

- Estudio realizado para los turismos y camiones.

- Trayecto medio: 12 km.

- Distancia media anual recorrida por vehiculo en el municipio: 6.000 km

- Los datos de emisiones medias de CO2 por km por tipo de energia de vehiculos se han
tomado de fabricantes, entidades y asociaciones relacionadas con los vehiculos, que se
estiman son validos para realizar las simulaciones de los escenarios. Los datos indicados
en la tabla solamente incluyen los datos de emisiones en funcionamiento, no se inclu-
yen los correspondientes a su fabricacion:

DATOS DE EMISIONES MEDIAS

Tipo de energia gr CO2 /km
TURISMOS

Gasolina 143
Gasoil 14
Hibrido 94
Hibrido enchufable 92
Eléctrico 0*
GLP 134
CAMIONES

Gasoil 755
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Los datos de partida para 2020 son:

TORREJON DE ARDOZ 2020 % CO2 (t/aifio)
CAMIONES circulacion 10.300
Camiones gasoil 9.977 96,860% 45.193,91
TURISMOS circulacion 69.510
Gasolina (44,07%) 30.633 44,070% 26.283,16
Gasoil (54,59%) 37.946 54,590% 25.954,73
Hibrido 116 0,167% 65,47
Hibrido enchufable 116 0,167% 64,08
Eléctrico 310 0,446% 0,00
GLP 388 0,558% 3.118,44
Otros 1 0,002%

SUMA 100.679,79

Escenario 1: Cambio del parque automovilistico por energias no contaminantes:

TORREJON DE ARDOY, 2025 % CO2 (t/afio) TORREJON DE ARDOZ. 2030 % CO2 (tano)
CAMIONES circubicion 11.281 CAMIONES circulacion 12.507
Camiones gasoil 9.025 80,000% 40.882,73] |Camiones gasoil 5.628 45,000% 25.485,25
TURISMOS circulacion 78.118 TURISMOS circulacion 85.113
Gasolina 29.685 38,000% 25.469,59 Gasolma 8.511 10,000% 7.302,70
Gasoil 31.247 40,000% 21.373,08| [Gasoil 8.511 10,000% 5.821,73
Hibrido 5.468 7,000% 3.084,10| [Hibrido 8.511 10,000% 4.800,37
Hibrido enchufable 5.468 7,000% 3.018,48| |[Hibrido enchufible 8.511 10,000% 4.698,24
Ekctrico 6.249 8,000% 0,00| |[Ekectrico 51.068 60,000% 0,00
GLP 195 0,250% 1.570,17| |GLr 102 0,120% 821,17
Otros 2 0,002% 0,00| [Otros 2 0,002% 0,00
SUMA 95.398,16| SUMA 48.939,45

En este escenario se contempla que los patrones de movilidad se mantienen, asi como
la tendencia a incrementar el uso del turismo en viajes particulares. Este escenario su-
pone una renovacion muy rapida del parque de vehiculos, en especial el de camiones.

Escenario 2: Cambios en los patrones de movilidad en cuanto a menor uso del vehiculo
privado y de camiones con una moderada renovacion de los vehiculos en los primeros
anos:

TORREJON DE ARDOZ, 2025 % CO2 (t/aiio) TORREJON DE ARDOZ, 2030 % CO2 (Vaiio)
CAMIONES circulacién 9.777 CAMIONES circulacion 8.338
Camiones gasoil 8.310 85,000% 37.646,18| |Camiones gasoil 4.169 50,000% 18.885,37|
TURISMOS circulacion 78.118 TURISMOS circulacion 85.113
Gasolira 32.810 42,000% 28.150,60| |Gasolina 12.767 15,000% 10.954,04|
Gasoil 37.497 48,000% 25.647,70| |Gasoil 14.469 17,000% 9.896,94|
Hibrido 2.344 3,000% 1.321,76| |Hibrido 7.660 9,000% 4,320,34
Hibrido enchufable 2.344 3,000% 1.293,63| [Hibrido enchufable 7.660 9,000% 4.22841
Eléctrico 3.125 4,000% 0,00 |[Ekctrico 42.557 50,000% 0,00
GLP 195 0,250% 1.570,17| |GLP 51 0,060% 410,59
Otros 2 0,002% 0,00| |Otros 2 0,002% 0,00
SUMA] 95.630,05 SUMA 48.695,69|

Este escenario implica que se deben tomar medidas de incentivo para cambiar los movi-
mientos en turismo privado por transporte publico y otras formas de movilidad ademas
de tener de forma continuada acciones y politicas encaminadas a renovar el parque au-

tomovilistico.
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Escenario 3: Cambios en los patrones de movilidad en cuanto a menores trayectos al
ano del vehiculo privado con una moderada renovacion de los vehiculos en los primeros
anos, pero manteniendo la misma tendencia de incremento de vehiculos:

TORREION DE ARDOZ| 2025 % €02 (tiafio) | [TORREJON DE ARDOZ| 2030 % €02 (t/afo)
CAMIONES creulacion 11.281 (CAMIONLES circulicion 12.507
Camiones gasoil 10.773 95,500% 40,263,11| [Camiones gasoil 6.253 50,000% 23.370,64
TURISMOS circulacion 85.930 TURISMOS circulacion 127.670
Ciasobna 38.668 45,000% 27.371,43| | Gasolira 12.767 10,000% 9.037,09|
Gasoil 44.683 | 52,000% 25.214,90| [Gasoil 14044 | 11,000% 7.924,83
Hibrdo 859 1,000% 399,83 |Hibrido 11.490 9,000% 5.346,42|
Hibrido enchufable 859 1,000% 391,32| |Hibrido enchufible 12.767 10,000% 5.814,07
Ekctry 859 1,000% 0,00{ |EEctrico 76.602 60,000% 0,00}
GLP 215 0,250% 1.424,93( |GLP 77 0,060% 508,10
(Otros 2 0,002% 0,00] (Otros 3 0,002% 0,00
SUMA 95.065,52] SUMA) 52.001,14

En este escenario se tiene que producir una renovacion mas intensa en el periodo 2025-
2030 para poder alcanzar los objetivos ambientales.

Escenario 4: Cambios en los patrones de movilidad en cuanto a menor uso del vehiculo
privado y menores trayectos al afio con una moderada renovacion de los vehiculos al
menos en los primeros anos:

TORREJON DE ARDOZ| 2025 % CO2 (t/aio)
CAMIONES circulacion 11.281
Camiones gasoil 10.717 95,000% 40.052,30
TURISMOS circulacion 78.118
Gasolina 35.153 45,000% 24.883,12
Gasoil 38.278 49,000% 21.600,17
Hibrido 1.562 2,000% 726,97
Hibrido enchufable 1.562 2,000% 711,50
Ekéctrico 1.562 2,000% 0,00
GLP 195 0,250% 1.295,39
Otros 2 0,002% 0,00
SUMA 89.269,46

Como se puede apreciar en los primeros afios combinando los tres parametros principa-
les: disminucién del nUmero de vehiculos circulando, menores km de desplazamiento y
renovacion lenta del parque de vehiculos, se cumple el objetivo intermedio sin proble-
ma.

Sin embargo, para el cumplimiento de los objetivos de 2030, se hace necesario una ma-
yor reduccion en el parque de vehiculos, en los trayectos y/o en la velocidad de renova-
cion del parque de vehiculos como se puede ver en los tres escenarios 4 posibles para
2030:
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ESCENARIO 4 (1): Importante reduccion en el nimero de vehiculos circulando

TORREJON DE ARDOZ 2030 % CO2 (t/afio)
CAMIONES circulacion 8.338
Camiones gasoil 4,002 48,000% 14.957,21
TURISMOS circulacion 68.090
Gasolina 19.065 28,000% 13.495,38|
Gasoil 25.874 38,000% 14.600,90|
Hibrido 6.128 9,000% 2.851,42
Hibrido enchufable 6.128 9,000% 2.790,75
Ekéctrico 10.894 16,000% 0,00
GLP 41 0,060% 270,99
Otros 1 0,002% 0,00]
SUMA 48.966,65|

En este escenario se plantea un cambio importante en el nimero de vehiculos circu-
lando, que implica necesariamente un fomento de otras formas de movilidad hacia el
transporte publico y otros medios no contaminantes, movilidad compartida, etc.; e in-
cluso también cambios en las pautas de movimiento en el ambito laboral y social, fo-
mentando el trabajo de proximidad, teletrabajo, o similares, espacios sociales proximos
a los domicilios, compra a domicilio, etc.

ESCENARIO 4 (2): Reduccion importante del nGmero de trayectos y km recorridos al afo
con una reduccion moderada de vehiculos

TORREJON DE ARDOZ, 2030 % CO2 (t/aiio)
CAMIONES circulacion 10.005
Camiones gasoil 5.603 56,000% 16.921,29
TURISMOS circulacion 76.602
Gasolina 21.448 28,000% 12.268,53
Gasoil 29.875 39,000% 13.622,85
Hibrido 6.894 9,000% 2.592,20
Hibrido enchufable 6.894 9,000% 2.537,05
Eléctrico 11.490 15,000% 0,00
GLP 46 0,060% 246,35
Otros 2 0,002% 0,00}
SUMA 48.188,27

En este escenario hay un moderado descenso de vehiculos circulando y una importante
reduccion en los trayectos y km recorridos, en los que suponen cambios moderados en las
pautas de movilidad hacia otro tipo de transporte o incluso en menor movilidad general.

Escenario 4 (3) Reducciébn moderada en el nimero de vehiculos, en el nimero de tra-
yectos y km recorridos al afio con una renovacion de los vehiculos mas acelerada:

TORREJON DE ARDOZ,| 2030 % CO2 (t/aio)
CAMIONES circulacion 10.005
Camiones gasoil 5.003 50,000% 18.696,52
TURISMOS emrculaciin 76.960
Gasolina 15.392 20,000% 10.895,18
Gasoil 21.549 28,000% 12.159,93
Tibrido 6.926 9,000% 3.222,84
Hibrido enchufable 6.926 9,000% 3.154,27
Ekctrico 26.166 34,000% 0,00
GLP 46 0,060% 306,28
Otros 2 0,002% 0,00
SUMA] 48.435,01
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En este escenario se necesita una renovacion en vehiculos mas acelerada para poder
cumplir los objetivos ambientales.

En cuanto al consumo energético, cualquiera de los escenarios indicados supone una
importante reduccion del consumo de energia de combustibles fosiles, y por tanto el
cumplimiento de los objetivos establecidos; siendo competencia de otros agentes, la
distribucion y puesta en el mercado de las formas de energias renovables no contami-
nantes para los objetivos establecidos en 2050 a nivel de energia, asi como la puesta en
el mercado de vehiculos mas eficientes energéticamente.
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9.11 Balance medioambiental

EL Plan de Movilidad debe contemplar el cumplimiento de los objetivos ambientales es-
tablecidos para 2030 teniendo en cuenta los objetivos a largo plazo en 2050. Es por ello,
por lo que segln los escenarios anteriormente expuestos, se deben establecer acciones
encaminadas a conseguir:

1) Cambio en las pautas de movilidad actuales hacia la disminucion del nGmero
de vehiculos circulando por la ciudad, en especial los turismos, y los trayectos y km re-
corridos al afo.

2) Renovacion del parque de vehiculos hacia vehiculos con energias alternativas
no contaminantes.

EL Plan de Movilidad puede establecer acciones directas e indirectas para lograr los cam-
bios de movilidad establecidos en el apartado 1) teniendo en cuenta a los agentes im-
plicados; y respecto a la renovacion de vehiculos, aunque las acciones mas importantes
dependen de otros agentes, se pueden establecer incentivos y acciones encaminadas a
favorecer su renovacion.

La efectividad de las acciones tomadas sera mayor cuantos mas aspectos se contemplen
en la movilidad para el logro de los dos puntos antes citados.
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Se considera fundamental la participacion ciudadanay la difusion del Plan. Por este mo-
tivo, se desarrollaran varias formas para que sea conocido por los ciudadanos el conte-
nido del mismo.

EL PMUS se colgara en la pagina web municipal para que pueda ser consultado tanto por
vecinos como por diferentes administraciones, y se llevaran a cabo diferentes acciones
de comunicacion.

Asimismo el Plan se comunicara a asociaciones y empresas, porque la puesta en marcha
de las medidas implican a la ciudadania, pero también a administraciones y empresas de
la ciudad. Es labor de todos conseguir los objetivos propuestos en este Plan de Movilidad
Urbana Sostenible.

EL Plan entrara en vigor tras su aprobacion definitiva y su publicacion. A partir de enton-

ces regira las actuaciones que se llevaran a cabo en los proximos afos en cuestiones
relacionadas con movilidad sostenible, calidad del aire y planificacion de la ciudad.
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La implantacién del PMUS de Torrejon condicionara las politicas que se llevan a cabo
relacionadas con la movilidad, el transporte, urbanismo y seguridad vial. No conviene
olvidar la transversalidad del Plan y de sus actuaciones por lo que su aplicacion requiere
una implicacion de las politicas municipales para gestionar la coordinacion.

El objetivo del Plan ha sido considerar la movilidad en un modo integrado y estudiar
los impactos de las propuestas en todos y cada uno de los sectores que contribuyen
a ella. Del mismo modo, en el momento de la planificacién de los nuevos desarrollos
urbanisticos y de los sistemas de transportes es necesario que estos dos aspectos sean
integrados.

En el marco de la aplicacion del plan se sugiere la creacion de una mesa de coordinacion
para exponer las futuras evoluciones urbanisticas y de los transportes que tengan in-
fluencias en la movilidad, asi como la de buscar soluciones a los problemas puntuales
que iran surgiendo a medida que la ciudad evolucione.

La mesa de coordinacion tendria que tener caracter institucional para que sus activida-
des perduren en el tiempo o por lo menos durante el periodo de validez del Plan. En ella
deberian participar las concejalias implicadas y otros sectores de la ciudad.

La mesa, que se reunira periddicamente, tendra también la funcién de coordinar con los

PMUS diferentes responsables de la movilidad de Torrejon la elaboracion de una Ordenanza
.o de Movilidad, en la que se reflejaran los programas del Plan de Movilidad Urbana Sos-
TOFFEJOﬂ tenible. Asi se deberan regular con la nueva ordenanza los aspectos relacionados con
2021-2030 las vias ciclisticas, los itinerarios peatonales, gestion del aparcamiento y en general los

aspectos de sostenibilidad tratados.

El objetivo de la misma es que se alcancen los indicadores propuestos para el afio 2030

PG en la ciudad. Para ello, tendra potestad para actualizar o modificar las iniciativas pro-
BN puestas con el fin de conseguir una movilidad sostenible y una mejor calidad del aire en
la ciudad.
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